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1. INTRODUCCION

Con motivo del comienzo de la tramitacién de la Evaluacion Ambiental Estratégica, se presenta en
el siguiente documento el Documento Ambiental Estratégico. En él se recogen la Situacion
Ambiental de la zona de estudio, el Alcance y los Efectos del Plan Especial de Infraestructuras que
se pretende aprobar con el fin de redactar posteriormente un Proyecto de Construccion y las
Medidas Ambientales que puedan aplicarse en este caso para garantizar el menor efecto sobre el

medioambiente v, si es posible, la correccién de dichos efectos.

Para la rigurosa redaccion de este apartado se sigue la guia dispuesta por la Consejeria de Desarrollo
Sostenible “Documento Ambiental Estratégico Genérico para Planes y Programas (Tramitacion

Simplificada)”
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2. OBIJETIVOS DE LA PLANIFICACION

La ciudad de Toledo se compone de distintos barrios entorno a la antigua ciudad que se componia
originalmente por el casco historico. Perteneciente a este distrito. Pero alejado de la zona interior
de las murallas unos 5 km, se encuentra el Barrio de Azucaica, cuyo origen se cree que date de la
época visigoda. En el distrito 3 se encuentra la zona residencial e industrial del Barrio de Santa Maria
de Benquerencia, un barrio que surge como consecuencia del Plan de Descongestién de Madrid del

afno 1959.

A dia de hoy, la Unica conexidén entre ambos barrios se trata de la autovia A-42 que, por ser una
arteria principal de conexién con Toledo por parte de Madrid y de otros municipios poblados de la
provincia, es origen de importantes problemas de congestién de trafico. Ademas, la apertura de

Hospital Universitario la situacion ha empeorado.

Por otro lado, en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible que se redacta en Toledo en 2021, se

constata que existen 4.500 viajes diarios en dia laborable entre estos dos barrios.

s

Santa Maria de
Benquerencia
S RSN AR

Para paliar la problematica, el 23 de febrero de 2024 sale a concurso la redaccidn de un Plan Especial
de Infraestructuras para un futuro vial de conexién entre ambos barrios que no esta contemplado
en el Plan General Municipal de Ordenacion Urbana de 1986 con Modificacion Puntual del 2018, si

bien estuvo contemplado en el POM de 2007 actualmente anulado.

Este vial permitird el trafico de vehiculos, asi como el transito de peatones mediante un carril lateral

de movilidad alternativa sostenible.

Con el actual PEI, serd necesaria la reclasificacion del suelo que actualmente se trata de un uso no
urbanizable protegido. Para ello se busca la alternativa de vial que menor impacto territorial,

ambiental y econédmico suponga.

La normativa por la que se promueve el Plan corresponde a la Ley, 2/1998, de 4 de junio, de

Ordenacion del Territorio y de la Actividad Urbanistica.

estudio A.lL.A.
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3. ALCANCE Y CONTENIDO DEL PLAN

El plan Especial de Infraestructuras a desarrollar, tiene un alcance municipal, en tanto que se trata
de resolver un vial de conexién de dos barrios del mismo municipio, si bien las consecuencias
repercutirdn ademads positivamente en municipios de alrededores e incluso en la entrada y salida

de Toledo de provincias adyacentes como Madrid.

En este caso el Organo Sustantivo se trata de la Consejeria de Fomento y el Organo Ambiental de |a

Consejeria de Desarrollo Sostenible.

El dmbito de las alternativas estudiadas se localiza en torno al valle del rio Tajo, entre los Barrios de
Azucaica y el Poligono de Santa Maria de Benquerencia, acotada por una anchura correspondiente
a la longitud que abarca el Barrio de Azucaica. Para la conexién de ambos barrios, es inevitable

sobrepasar el Rio Tajo mediante un viaducto. Las opciones de trazado son:

TRAZADO DE LA ALTERNATIVA 3

TRAZADO DE LA ALTERNATIVA 2

B8
TRAZADO DE LA ALTERNATIVA 4\

5L

A s
T 0

A continuacion, se describen brevemente:
3.2.1. ALTERNATIVAOQ

La Alternativa O se define como la “no actuacién”, manteniendo la situacion actual. Considerando

gue ha de tener el mismo comienzo y final que el resto de las alternativas, su trazado es el siguiente:

Se toma como punto de partida el correspondiente a las 3 primeras alternativas, pues corresponde
aproximadamente al punto medio del barrio de Santa Maria de Benquerencia, donde se encontraba
anteriormente la gravera. Desde ahi, a través de la calle Rio Jarama, se accede a la Autovia TO-23,
por la que se circula hasta alcanzar la A-42 y de ésta se accede a la carretera CM-4001a, desvidndose
en ultima instancia a través de la primera salida de la rotonda que se encuentra a media altura de

Azucaica.
En total, el itinerario tiene una longitud de 8,60 km.

Se apuntan seguidamente las condiciones que representa la Alternativa 0, desde varias

perspectivas:

Costes

La Alternativa O tiene un coste de construccién cero, desde el punto de vista del gasto.
Territorio

La idea de realizar un vial proviene de la problematica existente en el trafico en la A-42, queriendo
disminuir el problema de la congestién de vehiculos, lo que revertiria en mejor eficiencia de la
ciudad, acceso al Hospital Universitario, desarrollo empresarial y turistico. Si se toma la Alternativa
0, estos aspectos no solo no se ven mejorados, si no que, con el paso del tiempo y aumento de la

poblacidn, se verdn aun mas mermados.

Sequridad Viaria

La Alternativa O implica peores condiciones de seguridad, pues una mayor congestion de trafico

puede conllevar a mayor accidentalidad.
Medioambiente

La Alternativa 0 no requiere el uso de materiales, ni el consumo de recursos naturales, ni ocupa

terrenos, ni genera tierras sobrantes, residuos, etc., puesto que se opta por no actuar.

estudio A.lL.A.

www.estudioaia.com

EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA. Documento Ambiental Estratégico Pag.7



AYUNTAMIENTO DE

TOLEDO

ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION DEL PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS DEL VIAL DE CONEXION
DE LOS BARRIOS DE AZUCAICA Y EL POLIGONO DE SANTA MARIA DE BENQUERENCIA EN LA CIUDAD DE TOLEDO
EXPEDIENTE N2: SERVICIOS 3/24

3.2.2. ALTERNATIVA1

Tiene su inicio en la calle Rio Jarama. En la primera parte de su trazado coincide con la calle Gravera,
gue tendra que ser acondicionada para dotarla de la seccion del nuevo vial. Cruza la linea de Alta
Velocidad Madrid-Toledo utilizando el paso bajo el ferrocarril existente en el kildbmetro 27,5 de la
LAV, cuyas dimensiones se ha comprobado que son adecuadas para alojar la nueva infraestructura
(anchura libre minima de 9,97 m y un gélibo vertical minimo de 5,49 m). Una vez superada la linea
del ferrocarril traza dos curvas sucesivas, la primera hacia la izquierda y la segunda a la derecha para
buscar la zona que se ha considerado 6ptima para el cruce sobre el cauce del rio tajo (estas dos
curvas, dada la proximidad a la zona urbana y con el objetivo de que todo el viaducto esté situado
en un tramo recto, se han trazado: la primera con 203 m de radio, adecuada para una velocidad de
70 km/h; y la segunda con 300 m de radio, adecuada para una velocidad de 80 km/h). Una vez
superado el viaducto, el trazado gira hacia la izquierda con una curva de 300 m de radio, adecuada
para una velocidad de 80 km/h. Posteriormente traza otra curva hacia la derecha, de 210 m de radio,
adecuada para una velocidad de 70 km/h, que permite buscar una de las zonas que se han
considerado adecuadas para el entronque mediante una glorieta con la carretera CM-4001 al este

de Azucaica.
3.2.3. ALTERNATIVA 2

Tiene su inicio en la calle Rio Jarama. En la primera parte de su trazado coincide con la calle Gravera,
gue tendra que ser acondicionada para dotarla de la seccién del nuevo vial. Cruza la linea de Alta
Velocidad Madrid-Toledo utilizando el paso bajo el ferrocarril existente en el kilbmetro 27,5 de la
LAV, cuyas dimensiones se ha comprobado que son adecuadas para alojar la nueva infraestructura
(anchura libre minima de 9,97 m y un galibo vertical minimo de 5,49 m). Una vez superada la linea
del ferrocarril traza dos curvas sucesivas, la primera hacia la izquierda y la segunda a la derecha para
buscar la zona que se ha considerado 6ptima para el cruce sobre el cauce del rio tajo (estas dos
curvas, dada la proximidad a la zona urbana y con el objetivo de que todo el viaducto esté situado
en un tramo recto, se han trazado: la primera con 203 m de radio, adecuada para una velocidad de
70 km/h; y la segunda con 300 m de radio, adecuada para una velocidad de 80 km/h). Una vez
superado el viaducto, el trazado gira hacia la izquierda con una curva de 300 m de radio, adecuada
para una velocidad de 80 km/h. Posteriormente traza otra curva hacia la derecha de 203 m de radio,

adecuada para una velocidad de 70 km/h, que permite buscar la zona que se ha considerado

adecuada para el entronque mediante una glorieta con la carretera CM-4001 al este de Azucaica.
3.2.4. ALTERNATIVA 3

Tiene su inicio en la calle Rio Jarama. En la primera parte de su trazado coincide con la calle Gravera,
gue tendrd que ser acondicionada para dotarla de la seccidon del nuevo vial. Cruza la linea de Alta
Velocidad Madrid-Toledo utilizando el paso bajo el ferrocarril existente en el kildmetro 27,5 de la
LAV, cuyas dimensiones se ha comprobado que son adecuadas para alojar la nueva infraestructura
(anchura libre minima de 9,97 m y un gélibo vertical minimo de 5,49 m). Una vez superada la linea
del ferrocarril traza dos curvas sucesivas, la primera hacia la izquierda y la segunda a la derecha para
buscar la zona que se ha considerado dptima para el cruce sobre el cauce del rio tajo (estas dos
curvas, dada la proximidad a la zona urbana y con el objetivo de que todo el viaducto esté situado
en un tramo recto, se han trazado: la primera con 203 m de radio, adecuada para una velocidad de
70 km/h; y la segunda con 300 m de radio, adecuada para una velocidad de 80 km/h). Una vez
superado el viaducto, el trazado gira hacia la derecha con una curva de 300 m de radio, adecuada
para una velocidad de 80 km/h. Posteriormente traza dos curvas, la primera hacia la derecha y la
segunda a izquierda, de 203 m de radio, adecuadas para una velocidad de mas de 70 km/h con las
gue buscar la zona que se ha considerado adecuada para el entronque mediante una glorieta con la

carretera CM-4001 al oeste de Azucaica.
3.2.5. ALTERNATIVA 4

Esta alternativa tiene su inicio el vial que une el camino de la Emperatriz con la calle Rio Jarama. En
ella se prevé la utilizacién del paso existente sobre el ferrocarril en el kilbmetro 25 de la LAV y el vial
existente que entronca con la calle Rio Jarama (este vial tiene una anchura de mdas de 9 m lo que
permite mantener la seccidn transversal del vial que es objeto de este estudio). En su inicio se separa
del vial existente con una curva hacia la derecha de 135 m de radio, adecuada para una velocidad
de 60 km/h, que entronca con una recta con la que se salva el cauce del rio y la via de intenso
desaglie. Una vez superado el viaducto, el trazado gira hacia la izquierda con una curva de 200 m de
radio, adecuada para una velocidad de 70 km/h, que permite buscar la zona que se ha considerado

adecuada para el entronque mediante una glorieta con la carretera CM-4001 al este de Azucaica.
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En cuanto a las longitudes que tendrian cada alternativa en total, asi como Unicamente la parte de 3.2.6. ACCIONES A LLEVAR A CABO PARA EL DESARROLLO DEL PLAN

viaducto sobre el rio Tajo, se obtendria que: . . . . .
19, q Las acciones o actividades del Proyecto en sus diferentes fases para cualquiera de las alternativas

Alternativa ‘ Longitud total (m) Longitud viaducto (m) son las siguientes:

1 2.410 492
Fase de construccion
2 2.313 492
3 2.425 492 - Expropiacién y ocupacién del suelo
4 2.230 1.053 L.
- Contratacion mano de obra

Instalaciones auxiliares

Las caracteristicas técnicas son las mismas para las 4 alternativas, siendo los taludes empleados en

la explanacion son 3H / 2V en los terraplenes que constituyen la practica totalidad del trazado y 3H Desbroce y retirada de tierra vegetal

/ 2V en los desmontes.
Accesos

La seccidn tipo del vial se compondrd de una sola calzada para los dos sentidos de circulacién con

Transporte de materiales, tierras, equipos y personal

un carril lateral al Este (aguasarriba del Tajo) de movilidad alternativa sostenible (Ver planos para
Préstamos

mas detalle). El vial en su conjunto presenta las siguientes caracteristicas:

_ Vertederos
- Dos carriles de 3,5 metros cada uno

- Movimiento de maquinaria en obra
- Arcenes de 1,0 metro

) - Demoliciones, desmontes, terraplenes, muros y explanaciones
- Bermas exteriores de 0,6 metros

. - . ) - Cruce con infraestructuras y servicios
- Un carril de movilidad alternativa sostenible de hasta 5 m de ancho en zonas de desmonte

y terraplén y de 2 m en el viaducto. Estructuras y obras de fabrica

La seccion tipo que se prevé para el Viaducto sobre el rio Tajo con 2 carriles de 3,5 m, arcenes Asfaltado y sefializaciones

exteriores de 1,00 m, un carril ciclopeatonal o de movilidad alternativa sostenible de 2,00 m y 0,80

Desmovilizacidn y restauracion

m a cada lado para la colocacidn de los pretiles, sumando una anchura total del tablero de 12,60 m. y
Fase de explotacion

La estructura existente para el cruce con la Linea de Alta Velocidad Madrid-Toledo es:

Presencia del vial

- i 1,2 i j .CC. i e .
para las Alternativas 1, 2 y 3, el paso existente bajo el ff.cc. en la calle Gravera del Poligono Utilizacién del vial

de Santa Maria de Benquerencia, que tiene una anchura libre minima de 9,97 my un galibo

. -~ Obras de fabrica y drenajes
vertical minimo de 5,49 m.

Pasos a distinto nivel

- para la Alternativa 4, el paso existente sobre el ff.cc. en el vial que une el camino de la
emperatriz con la calle Rio Jarama del Poligono de Santa Maria de Benquerencia, que tiene - Mantenimiento del vial

una anchura libre minima de 9,00 m.
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4. DESARROLLO DEL PLAN

En detalle, los tramites a realizar para la aprobacién de la Evaluacion Ambiental Estratégica
Simplificada se encuentran dispuestos en el art. 30 de la Ley 2/2020, 7 de febrero, de Evaluacién

Ambiental de Castilla-La Mancha.

El “Borrador del PEI”, se remite adjunto a este otro documento (DAE) a la Consejeria de Desarrollo
Sostenible para su informacién como puntos incluidos dentro de la Solicitud de Inicio para la
redaccion de la Evaluacién Ambiental Estratégica Simplificada. Esto constituird un primer filtro.
Posteriormente, la Consejeria los presentara a consulta de las Administraciones publicas afectadas
y a personas interesadas. Una vez se cuente con juicios suficientes, se podra formular el Informe
Ambiental Estratégico, siempre y cuando no sea necesario realizar una evaluacion ordinaria. La
consulta sefalada, puede ademas equivaler al tramite de consultas que debe ser realizado durante
la redaccidn técnica del Plan de acuerdo con la legislacidn de ordenacién del territorio y urbanismo,

siempre que se especifique en el objeto de consulta.

Por ultimo, se hara publico el Plan y disponible para el usuario a través del Diario Oficial de Castilla-

La Mancha.

El plan, por tratarse de un Plan Especial de Infraestructuras, siguiendo el Reglamento de
Planeamiento de la Ley, 2/1998, de 4 de junio, de Ordenacién del Territorio y de la Actividad
Urbanistica y siguiendo los puntos indicados en el pliego de preinscripciones técnicas de la misma

licitacion del PEI, el contenido de los planes se define por los siguientes puntos:

- Memoria informativa, que debera reflejar, en forma escrita y grafica, cuantos aspectos del

planeamiento en vigor puedan resultar afectados por el Plan Especial (PE).
- Memoria justificativa del objeto del Plan Especial (PE).

- Estudio o estudios complementarios elaborados en funcién del objeto especifico del Plan

Especial (PE) de que se trate.
- Planos de informacién.

- Normas urbanisticas, comprensivas de las medidas de proteccidon procedentes en virtud de

la normativa sectorial
- aplicable.

- Pliego de condiciones a las que deban ajustarse los proyectos técnicos cuando se trate de

desarrollar obras de infraestructura.

Por su parte, se sigue la tramitacién del Plan Especial de Infraestructuras segun lo expuesto en los

art. 36 y 37 del TRLOTAU.

Durante la redaccién técnica del Plan se realizardn consultas a otras Administraciones o entidades
representantes de colectivos ciudadanos como ya se ha indicado mas arriba. Concluida la técnica
del Plan, el Ayuntamiento lo sometera simultdneamente a: Informacion publica, Informes de los
distintos departamentos y érganos competentes de las Administraciones salvo acuerdo previo y
Dictamen de los Municipios colindantes al que promueva el plan en los supuestos salvo acuerdo
previo. Finalizados estos tramites, se resuelve la aprobacion inicial del plan y las alegaciones. Se
remitird el Plan a la Consejeria de Fomento para su aprobacidon definitiva. Comienza asi un periodo

consultivo y tras ello una resolucidon para aprobarse el Plan.

A continuacidn, se presenta el cronograma para la aprobacion del Plan incluyendo los tramites

correspondientes a la Evaluacién Ambiental Estratégica.
Es importante subrayar que:
- Las fechas son aproximadas

- Se toma como duracién de los tramites la maxima recogida por ley, lo cual quiere decir que

el escenario presentado es el mas desfavorable que puede tener lugar.

- Porsimplificacién, el cronograma se presenta en fracciones de tiempo de 5 dias.
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Mes 1 Mes 2 Mes 3 Mes 4 Mes 5 Mes 6 Mes 7 Mes 8 Mes 9 Mes 10 Mes 11

Firma del contrato .
Direccion del PEI
Elaboracion del programa de trabajo y calendario de reuniones
Plan de aseguramiento de la calidad
Elaboraciony entrega del PAC
Seguimiento
FASE A
Delimitacion del area de Estudio
Recopilacion de datos basicos y documentacion previa
Caracterizacion del territorio
Elaboracion de planos tematicos y planos sintesis
Definicion y seleccion de alternativas
Analisis multicriterio
FASEB
Version Inicial del Plan
Memoria informativa
Memoria justificativa
Estudios comlpementarios
Planos de informacion
Mormas urbanisticas
Documento Ambiental Estratégico
Coordinacion y Contactos con Adm. ¥ Org.competentes
Situacion Medioambiental
Efectos Ambientales
Medidas Preventivas y Correctoras
Medidas de Seguimiento Ambiental
Soliditud de Inicio de la EAE .
Comprobacion de la documentacion por el 0. Sustantivo
Remision a O. Ambiental
Consulta con Adm. publicas afectadas y personas interesadas
Consulta con Adm. y entidades representantes de ciudadanos
Informe Ambiental Estratégico
Publicacion en el DOCM del Inf. AE
Inf. Publica, Informes de Dep., Dictamen de los Municipios
Aprobacion Inicial del Plan y alegaciones
Respuesta a las alegaciones y modificacion del PEI
FASE C
Periodo Consultivo por la Consejeria de Fomento
FASE D
Aprobacion definitiva del Plan
Publicacién en el DOCM del Plan
Pliego de Prescripciones Técnicas
Expropiaciones

General

PEI

EAE
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Mes 10

Mes 11

Mes 12

Mes 13

Mes 14

Mes 15

Firma del contrato
Direccion del PEI
Elaboracion del programa de trabajo y calendario de reuniones

Plan de g to de la calidad
Elaboracidny entrega del PAC
Seguimiento

FASE A

Delimitacion del area de Estudio

Recopilacion de datos basicos y documentacion previa
Caracterizacion del territorio

Elaboracion de planos tematicos y planos sintesis
Definicion y seleccion de alternativas

Analisis multicriterio

Redaccidon del documento inicial estratégico

Entrega de memoria resumen para consultas ambientales

FASE B

Version Inicial del Plan

Memoria informativa
Memoria justificativa
Estudios comlpementarios
Planos de informacion
Normas urbanisticas

Documento Ambiental Estratégico

Coordinacion y Contactos con Adm. Y Org.competentes
Situacion Medioambiental

Efectos Ambientales

Medidas Preventivas y Correctoras

Medidas de Seguimiento Ambiental

Consulta con Adm. publicas afectadas y personas interesadas
Consulta con Adm. y entidades representantes de ciudadanos
Informe Ambiental Estratégico

Publicacion en el DOCM del Inf. AE

Inf. Piblica, Informes de Dep., Dictamen de los Municipios,
Aprobacion Inicial del Plany alegaciones

FASEC

Periodo Consultivo por la Consejeria de Fomento

FASE D

Aprobacion definitiva del Plan
Publicacion en el DOCM del Plan
Pliego de Prescripciones Técnicas
Expropiaciones

General
PEI
EAE
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5. SITUACION AMBIENTAL PREVIA

5.1.1. DEMOGRAFIA

Las fuentes oficiales del INE disponen de los siguientes datos en materia de poblacién:

Cifras Oficiales de Poblacion de los Municipios Espafioles:
Revisiéon del Padrén Municipal, Toleo (total)

90 000
85000
80000

75000

Poblacién

70 000
65 000

60 000

1996 2001 2006 2011 2016 2021

Segun los datos recogidos en el PMUS de 2021 entre los afios 2000 y 2020 ha sido del 25%, si bien
en los ultimos 10 aios, éste ha sido menor, con un 4,03%, como puede apreciarse en la siguiente

tabla recogida en el estudio que se realizd entonces.

Municipio Toledo Provincia de Toledo  Castilla-La Mancha
2000 -2020 25,20% 33,30% 17,93%
2010-2020 4,03% 0,83% -2,53%
2015 -2020 3,11% 1,50% -0,68%
2019 -2020 1,11% 1,28% 0,61%

5.1.2. POBLACION POR MIACROZONAS

La poblacién estd distribuida en los diferentes barrios, siendo el mas ocupado precisamente el del
Poligono de Santa Maria de Benquerencia y el menos ocupado el barrio de Santa Barbara, como se

recoge en el siguiente mapa de densidad poblacional y tabla del PMUS 2021.
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Barrio Poblacion (afio 2020)

Casco Histérico 17.838
Centro 18.297
Norte 18.885
Santa Barbara 8.186
Poligono 22.603

5.1.3. ENVEJECIMIENTO

Por lo que respecta a la estructura de la poblacién de Toledo, cabe destacar que es algo mayor el
numero de mujeres que de hombres, 44.870 (52,3%) frente a 40.941 (47,7%). El nimero de hombres
supera al de mujeres hasta los 30 afos, grupo de edad a partir del cual aumenta paulatinamente el

porcentaje de mujeres respecto al de hombres.
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Ciudad Toledo 2020 Provincia Toledo 2020
[ ] Ll , . .. ., .
Mujeres% - Hombress: “ Mujeres% ] Lormbrests En términos de movilidad, en el PMUS se encuentra una correlacién acusada entre la variable

Se trata de una poblacidn relativamente joven con respecto a la media nacional pues el 63% de la

poblacién tiene menos de 50 afios (52% a nivel nacional).

5.1.4. EmPLEO Y AcTIVIDAD ECONOMICA

En cuanto a nivel de renta de los ciudadanos de Toledo es alto, para el afio 2021 (ultimos datos
disponibles) se observa una renta media por persona de 14.886 euros (12.269 euros es la media
nacional) y una renta media por hogar de 36.733 euros (28.417 euros es la media nacional) segun

datos del Atlas de distribucidn de renta de los hogares del INE.
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motorizacion (niumero de vehiculos por cada 1.000 habitantes) y nimero de viajes motorizados. El
parque total de vehiculos del municipio asciende en diciembre de 2019 a un total de 58.173
vehiculos, segln datos extraidos de la Direccion General de Trafico (DGT), suponiendo un 78,4 % los

turismos, seguidos de furgonetas y camiones que en su conjunto suman un 11 %.

Barrio Vehiculos (afio 2020) %
Furgonetas 3.396 5,8%
Autobuses 136 0,2%
Turismos 45.635 78,4%
Motocicletas 4.984 8,6%
Tractores industriales 151 0,3%
Remolques y semirremolques 330 0,6%
Otros vehiculos 490 0,8%
Total 58.173 100,0%

El crecimiento de automdéviles es practicamente constante, segun los datos reflejados en el PMUS,

teniendo un crecimiento entre los aflos 2014 y 2019 de un 10%.

5.2.1. TRAFICO

~_Rioman
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Se analizan las infraestructuras y dotaciones que suponen el entramado de comunicaciones en el
cual queda encajada la zona de estudio. Esta se encuentra limitada al Norte por la autovia de Toledo
TO-22 y la carretera autondmica CM-4001a. Al Sur, se encuentra la TO-23 y la via de alta velocidad
gue supone la mayor barrera en cuanto a infraestructuras se refiere para la conexién entre los dos
barrios. La TO-22 y la TO-23 quedan conectadas entre si gracias a la existencia de la A-42 al Este de

la zona de estudio.

Se analiza el trafico en las vias que acotan la zona de estudio, siendo estas de categoria comarcal y

también nacional.
Los datos disponibles se presentan a continuacién:

Carreteras comarcales

Los datos se obtienen de la Consejeria de Fomento (2022):

Cadigo Carretera PK Situacion Vm IMD Psd IMD  Psd IMD  Psd

km/h 2022 % 2021 % 2020 %

TO-5a CM-4001 2,880 | Toledo-Mocejéon | 80 5.771 2,62 | 5.159 | 2,70 | 4.470 | 2,88

Carreteras Nacionales

Los datos se obtienen del Mapa de Trafico de la Direccién General de Carreteras (2021):

Cadigo ‘ Carretera ‘ PK Tipo ‘ IMD 2021 ‘ Psd %
TO-513-4 TO-22 5,000 Peaje 1.070 3,74
TO-512-4 TO-22 9,000 Peaje 10.070 04

TO-298-0 N-400 7,080 Permanente 6.951 8,53
TO-133-2 TO-23 1,270 Secundaria 55.085 5,44
TO-305-2 A-42 69,460 Secundaria 66.761 4,92
TO-6-1 A-42 74,600 Primaria 42.163 13,45

al del sm

dor
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TO-512-4 | .- N
= e TO-5a =
Mﬂazac;on -
Poligop=2—
TO-305-2 San}:"Marua
N TO-133-2 7 de
o @ e Benquerencia
N =9 o)
N Ramabujas
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Se observa que, como se exponia al comienzo de esta memoria, son las vias de la TO-23 y la A-42 las

gue tienen un mayor trafico en la zona préoxima a su enlace.

5.3.1. CONDICIONANTES BIOFiSICOS

Masas de aqua

Cabe sefalar que el agente biofisico mas limitante a la hora de plantear el vial de conexién es
indudablemente la presencia del rio Tajo, que tendra que ser salvado por un futuro viaducto. Para
garantizar el cumplimiento del Real Decreto 665/2023, de 18 de julio, por el que se modifica el
Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, el rio tendra una especial influencia en la eleccién de

alternativas del presente PELI. Este asunto sera tratado mds adelante en el apartado de Hidrologia.

Usos del suelo y Paisaje

En cuanto al uso del suelo, nos encontramos en una zona de labores de regadio permanente con

cultivos y riberas.
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[l 112: Discontinucus urban fabric
. 121: Indusinial or commercial units
212: Permanently imigated land

El material del suelo entre los dos barrios consiste en fluvisoles: sedimentos aluviales cuaternarios

formados por arenas, limos y gravas.

El entorno se trata de un paisaje de vega con cromatismo estacional. Pertenece esta region al
biotopo de campifia. También son de interés las dinamicas del rio Tajo y la presencia de ecosistemas

acuadticos y riparios.
5.3.1. PLANEAMIENTO

De acuerdo con el Plan General Municipal de Ordenacién Urbana de Toledo (PGMOQOU) de 1986, la

clasificacion del suelo del ambito de estudio es el siguiente:
Suelo Urbano:
- Consolidado (Casco Urbano Residencial).

Suelo No Urbanizable:

Especial Proteccion (A/N/P/C/E), Dominio Publico Hidraulico.

Especial Proteccion (A/N/P/C/E), Dominio Publico Pecuario.

Especial Proteccion (1/Q), Habitats (articulo 93.2, Ley 9/1999).

Especial Proteccién (Protegido).

La zona de estudio se trata de suelo rastico no urbanizable de especial proteccion, siendo el rio

rustico no urbanizable de especial proteccion ambiental por dominio publico hidraulico.

5.3.2. AREAS PROTEGIDAS

Para determinar la viabilidad desde el punto de vista ambiental nos serviremos, entre
otras herramientas, de la informacién disponible en la Direccidn General de Politica Forestal y
Espacios Naturales de la Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y Desarrollo Rural (JCCM).
La informacién facilitada en esta plataforma se valorara para analizar la incidencia de cada

una de las alternativas planteadas en la Red de Areas Protegidas de Castilla-LaMancha.
La informacién manejada sera la siguiente:

- Area critica, Zona de dispersién y Zona de importancia del guila imperial

- Area critica y Zona de importancia del buitre negro

- Area critica y Zona de importancia cigiiefia negra

- Area critica y Zona de importancia del lince

- Area critica flora

- Refugios de fauna

- Vias pecuarias

- Refugios de pesca

- Espacios naturales protegidos

- Lc

- Montes

- Espacios naturales protegidos en tramitacién

- ZEPA

- Zona periférica de proteccién

De manera previa se ha constatado que el dmbito de actuaciéon no presenta unas caracteristicas

ambientales muy restrictivas. Unicamente en el entorno existen las siguientes zonas singulares:
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Zona dispersién aguila imperial Zona de importancia buitre negro Zona de importancia aguila imperial.

Se observa que, en cualquier caso, estas zonas quedan fuera de la zona de estudio.

Por otro lado, se analiza la Red Natura 2000. La Red Natura 2000 es una red ecolégica europea de
espacios importantes para la conservacion de la biodiversidad, teniendo como objetivo a largo plazo
la conservacion de las especies y los habitats mas amenazados de Europa, contribuyendo a detener
la pérdida de Biodiversidad en los Estados miembros de la Unién Europa. Asi mismo, esta Red esta

fundamentada en la aprobacion de dos Directivas Comunitarias:

- Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de noviembre de 2009.

Relativa a la conservacion de las aves silvestres (Directiva de Aves).

- Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacion de los

habitats naturales y de la fauna y flora silvestres (Directiva de Habitats).
La Red Natura 2000 estd integrada por dos tipos de espacios:
- ZEPA: Zonas de Especial Proteccién para las Aves.

- ZEC: Zonas Especiales de Conservacion. Declarados a partir de los Lugares de Importancia

Comunitaria (LIC), una vez que se aprobaron sus correspondientes Planes de Gestion.

En el ambito directo del presente estudio no existen espacios incluidos en la Red Natura 2000,

localizdndose los espacios mas proximos a unos 9 km. Estos espacios son:
- ES0000119 Carrizales y Sotos de Aranjuez.

- ES0000438 Carrizales y Sotos del Jarama y Tajo.

Santa Mar
Eenquere

Mocasor |‘

Zona de estudio -

Red Natura 2000

A. ZEPA
[] B.zeciuc
C.ZEC/LIC y ZEPA

5.3.3. HABITATS DE INTERES COMUNITARIO Y DE PROTECCION ESPECIAL

Hic

La citada Directiva de Habitats define como Hdbitats Naturales de Interés Comunitario (HIC) aquellas
areas naturales y seminaturales, terrestres o acuaticas, que, en territorio de los Estados miembros
de la UE, cumplen con alguno de los siguientes criterios de su articulo 1.c: I) se encuentran
amenazados de desaparicidn en su area de distribucion natural; Il) presentan un area de distribucion
natural reducida a causa de su regresiéon o debido a su area intrinsicamente restringida; Ill)
constituyen ejemplos representativos de caracteristicas tipicas de una o varias de las regiones
biogeograficas alpina, atlantica, continental, macaronésica y mediterranea. Asi mismo, se
consideran HIC prioritarios a aquellos amenazados de desaparicion en el territorio de la UE y cuya

conservacion supone una responsabilidad especial.
Los HIC incluidos en el ambito directo del presente estudio son los siguientes:
- HIC1430: Matorrales halonitréfilos (Pegano-Salsoletea).

- HIC92D0: Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio-Tamaricetea y

Securinegion tinctoriae).
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&

1023 |

HIC1430

HIC1430 2 SantaMaria

delBenquerer

HPE Taralayes

*Notese que la capa de HIC en azul marino se encuentra ligeramente desplazada hacia el sur con

respecto a la capa base.

Hdbitats de Proteccion Especial

La Ley 9/1999, de 26 de mayo, de Conservacion de la Naturaleza de Castilla-La Mancha, considera
como Recursos Naturales Protegidos a “las especies y los habitats y elementos geomorfoldgicos de
proteccidon especial a que se refiere la presente Ley”. Asi mismo, segun el Art. 54 “se consideran
Zonas sensibles a las areas criticas declaradas por el Consejo de Gobierno por contener
manifestaciones importantes de habitats o elementos geomorfoldgicos de proteccidn especial”. Por
su parte, el Art. 93.2 indica que, “en los planes de urbanismo, las dreas ocupadas por estos bosques,
habitats y elementos geomorfoldgicos seran calificadas como suelo rustico de proteccién ambiental,
natural o paisajistica, en su caso, salvo las excepciones expresas y justificadas por razones de interés

publico de orden superior que pueda realizar el 6rgano competente para su aprobacion definitiva”.

El Catalogo de Habitats y Elementos Geomorfoldgicos de Proteccidn Especial se crea mediante el
Art. 91 de la citada Ley 9/1999, que detalla los elementos que precisan de una proteccidn especial
por tratarse de habitats escasos o vulnerables, por dar lugares a comunidades de fauna y flora o ser
elementos geoldgicos o geomorfoldgicos de interés especial. El Unico elemento dentro de la zona

de estudio corresponde al habitat de Taralayes ripicolas fluviales, que es el mismo que el HIC1430.

5.3.4. HIDROLOGIA

FLUVIAL

<02m

0.2-04m
0.4-0.7m
0.7-1.0m
1.0-15m
15-20m
>2.0m

Para finalizar la caracterizacion del territorio, empleando el visor del Sistema Nacional de Cartografia
de Zonas Inundables, se obtienen las zonas con riesgo de inundacidn con la representacién de los

calados para el periodo de retorno de 100 afios, que sera la vida util que tenga la infraestructura.

Realizando un estudio Hidrolégico-Hidraulico, se calcula la Via de Intenso Desaglie sobre la cual,
siguiendo lo estipulado en el Reglamento de Dominio Publico, sélo tiene cabida la existencia de pilas,
hecho que supondra una restriccién anadida a la seleccion de alternativas, quedando la VID como

se ve a continuacion.

Cumpliendo con el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico, en su articulo 9, y de acuerdo con el PGMOU, donde se indica que toda
la zona afectada por la inundacidn del rio Tajo hasta para 500 anos de periodo de retorno esta
clasificada como Suelo No Urbanizable Protegido, se considera adecuado adoptar la sobreelevacion
de 0,5 m para la definicién de la via de intenso desaglie ya que se trata de una zona rural y por tanto

la inundacion produciria dafios muy reducidos.
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A
Se comprueba ademas que las sobreelevaciones respecto a la avenida de 100 afios sean inferiores

a 0,5 m. Ello se observa en la siguiente imagen:

S

5.3.5. Vias PECUARIAS

La Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias, define estas vias como “las rutas o itinerarios por
donde discurre o ha venido discurriendo tradicionalmente el transito ganadero” y establece que
“son bienes de dominio publico de las Comunidades Auténomas, inalienables, imprescriptibles e

inembargables”.

El articulo 36 de la Ley 9/2003, de 20 de marzo, de Vias Pecuarias de Castilla La-Mancha, da lugar a
la creacidn de la “Red Regional de Vias Pecuarias, en la que estan integradas, independientemente
de su tipologia, los descansaderos, abrevaderos y cualquier otro territorio o instalaciones anexas
para el uso del ganado en sus desplazamientos, asi como las fincas de reemplazo colindantes con

ellas, resultantes de expedientes de reorganizacion de la propiedad rustica”.

De acuerdo con el Art. 6 de la citada Ley 9/2003, las vias pecuarias en Castilla-La Mancha se clasifican

en cafadas (75 m de anchura), cordeles (37,5 m), veredas (20 m) y coladas (ancho variable)

Como se observa en la imagen siguiente, por el interior del poligono de Santa Maria de

Benquerencia discurre una colada, cuyo trazado parece coincidir con la actual calle del rio Jarama.

Bordeando por el norte el nicleo de Azucaica discurre un cordel, cuyo trazado parece estar
ocupado, segun tramos, por la actual carretera CM-4001a y por la calle Alegria, de Azucaica. Al
unirse todas las alternativas a la CM4001a, pero no creando un obstaculo que interrumpa su

itinerario, la actuacién no supondra un perjuicio mayor a la via pecuaria que el que ya puede suponer

en si la existencia de la carretera autonémica.
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5.3.6. PATRIMONIO CULTURAL

La Ley 4/2013, de 16 de mayo, de Patrimonio Cultural de Castilla-La Mancha, define como
Patrimonio Cultural de la Comunidad “los bienes muebles, inmuebles y manifestaciones
inmateriales, con valor histdrico, artistico, arqueoldgico, paleontolégico, etnografico, industrial,
cientifico, técnico, documental o bibliogréfico de interés para Castilla-La Mancha” (Art. 1.2). Segun
el Art. 7 los elementos “podran ser declarados bienes de interés cultural, bienes de interés

patrimonial y elementos de interés patrimonial”.

III

El Art. 47 establece que el Inventario del Patrimonio Cultural “retne los bienes culturales existentes
en el territorio de Castilla-La Mancha, incluidos los bienes del Catalogo del Patrimonio Cultural, asi
como el resto de los bienes que contenga alguno de los valores establecidos en el articulo 1.2”. En

dicho inventario se definen los siguientes ambitos:

- Ambitos de proteccién: dreas delimitadas a partir de los datos en los cuales esté probada la

existencia de elementos de valor patrimonial.

- Ambitos de prevencidn: dreas delimitadas a partir de los datos en los cuales exista la

presuncién razonada de restos con valor patrimonial.

La imagen siguiente detalla el patrimonio cultural existente en el dmbito directo de estudio, de

acuerdo con la Carta Arqueoldgica de Toledo.
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5.3.7. ZONAS HABITADAS

Es importante también conocer que el futuro vial tendrd intersecciones que queden préximas a

zonas habitadas, lo que afectard en los niveles de ruido.
5.3.8. REDES

En cuanto a las redes de instalaciones que se encuentran en la zona de estudio, se hallan las
siguientes (datos del POM 2007). Se observa que, al tratarse la zona de estudio de una zona de suelo

rustico, la densidad de redes es menor.

Agua potable

Depésito Azucaica 750 m

B Depdsito (Volumen en m3)
E.T.A.P.(Estacion de tratamiento de agua potable)
gua p
["] grupo de bombeo

//6 DIAMETRO DE TUBERIAS
———100<d t< =200
=z 200
- 200<d t< =400
3 7 v 300
X ! 400 <d t<=1000
. 450

500
600
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Saneamiento

Colector de Pluviales
Colector Unitario

Electricidad

 Subesta

[ Subestacion

KV 132
KV 45

KV 20

Suelo Urbano
-——! Limite Municipal

O
O

Bombeo
E.D.A.R. (Estacion de Depuracion de Aguas Residuales)

Gas

APA (Alta A) > 4 bar efectivos

MPB (Media B) 0,4 - 4 bar efectivos
——MPA (Media B) 0,05 - 0,4 bar efectivos
Conduccion de 8"

Telecomunicaciones

S

nE M Antena Radio Tajo EA
o= I Central Telefonica
e — M Repetidor de RTV
g || RTVE San Bernardo
AT —— Linea I Toledo - Ciudad Real - Rota (8 Tubos)
= Linea Il Toledo - Talavera (4 Tubos)
~ Linea 1l Conexidn entre Centrales Telefonicas
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6. EFECTOS AMBIENTALES DEL PLAN

Este apartado del Documento Ambiental consiste en predecir la naturaleza de las interacciones
proyecto-entorno, es decir, las relaciones causa-efecto entre las acciones del proyecto (causa

primaria de impacto) y los factores del medio (sobre los que se produce el efecto).

Los efectos que se producen se refieren, fundamentalmente a la pérdida de algln recurso o al
incremento de la probabilidad de ocurrencia de algin proceso de inestabilidad, contaminacion,

alteracion o deterioro.
Se estudian:

- Afecciones a Areas Protegidas (Espacios Naturales Protegidos y Zonas Sensibles segtn la Ley

9/1999, de 26 de mayo, de Conservacion de la Naturaleza) y Parques Nacionales.

- Afeccion a Habitats y Elementos Geomorfoldgicos de Proteccidn Especial por la Ley 9/1999,

de 26 de mayo, de Conservacion de la Naturaleza.
- Afeccién a la Fauna y Flora.

- Afeccidon a la Hidrologia e Hidrogeologia. En determinados casos puede ser necesaria la

elaboracion de un estudio hidrolégico y de riesgo de avenidas.
- Afeccion sobre el Medioambiente.

- Afeccion al Suelo (riesgo de erosién y contaminacion, alteracion de la topografia y de la

geomorfologia).
- Afeccidon al Medio Ambiente Atmosférico.
- Afeccion sobre factores climaticos y su incidencia en el cambio climatico.

- Afeccion al Patrimonio (Vias Pecuarias, Montes de Utilidad Publica y Patrimonio Historico-

Artistico).
- Afeccion al Paisaje.
- Consumo de Recursos Naturales (suelo, agua, consumo energético, etc.).
- Generacién de Residuos (aguas residuales, vertidos, etc.).

- Afeccion a las Infraestructuras. Se describiran, de manera resumida, las infraestructuras de

abastecimiento, saneamiento, transporte, etc., existentes y necesarias para el desarrollo del

plan o programa.

- Afeccidn al Medio Socioecondmico y poblacion: tanto las afecciones positivas como podria
ser la generacion de empleo, como afecciones negativas como podrian ser molestias en
zonas residenciales por ruidos, olores, o incluso la supresion de los usos tradicionales del

suelo, etc.

Las dreas protegidas recogidas en la Ley de Conservacién de la Naturaleza, asi como las que se
encuentran dentro de la Red Natura 2000 mas cercanas a la zona de trabajo se localizan a casi 9 km

de distancia, por lo que no habra afeccién durante la construccién del vial.

En la zona de ribera del Tajo se encuentran Habitats de Interés Comunitario, como los taralayes y
los matorrales halonitrdfilos. Se buscara durante la ejecucidon de las obras no afectar a estos
habitats, asi como durante la explotacidn, en la que irremediablemente existiran afecciones

indirectas.

En la siguiente imagen puede observarse que las cuatro alternativas, afectan puntualmente al HIC
1430 (matorrales halanitrofilos), si bien estos coinciden con taralayes ripicolas fluviales en el
entorno de la alternativa 4. Estos taralayes son Hébitats de Especial Proteccidn. La alternativa 4 es

la Unica que los interrumpe.

Las excavaciones, ademas, alteran la geomorfologia, el relieve, aumentando la erosion.

estudio A.lL.A.

www.estudioaia.com

EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA. Documento Ambiental Estratégico Pag. 22



AYUNTAMIENTO DE
TOLEDO

ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION DEL PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS DEL VIAL DE CONEXION
DE LOS BARRIOS DE AZUCAICA Y EL POLIGONO DE SANTA IMARIA DE BENQUERENCIA EN LA CIUDAD DE TOLEDO
EXPEDIENTE N2: SERVICIOS 3/24

415000 417000 418000 419000
578 o 7 . y

ca
.....
ceal

& [ ] Ambito de Referencia
= Al ti ol P t
Alternativa 1
, (% = = Alternativa 2
T8~ Alternativa 3
% = Alternativa 4
HIC
: AR ; : ~ 177 1430
N D oM. ! r’ : ™ . "~ 19200
415000 417000 418000 419000 420000

6.3. AFECCION A FLORA Y FAUNA

Los impactos sobre la vegetacion pueden ser directos o indirectos, a través de otros componentes

4413000

del ecosistema como atmdsfera, aguas y suelos. Los primeros tienen lugar, preferentemente en la

fase de obras mientras que los segundos suelen producirse en la explotacién.

La afeccion ambiental que se producira por la actuacion a realizar en fase de ejecucién y de

explotacion, sera:

- Eliminacidn de la cubierta vegetal por desbroces necesarios para la construccion del vial y
las cimentaciones del viaducto durante la ejecucién de las obras.

- En cualquier caso, como norma a seguir exclusivamente se eliminaran los elementos
vegetales imprescindibles para la ejecucion de las obras. Se darda prioridad a la poda antes
que la tala, aun afectando estas podas a ramas gruesas que estorben claramente (aplicando

sellantes o cicatrizantes para ramas gruesas).

- Pérdida de suelos, y la destruccion y/o alteracién del habitat para la fauna.

- Otras acciones del proyecto que tienen consecuencias similares a las precedentes son los
depdsitos y vertido de materiales. En la presente obra se pondran las medidas preventivas
pertinentes como la de localizar las zonas el acopio y de instalaciones auxiliares en zonas
despejadas de vegetacion.

- Indirectamente, se produciran efectos negativos como consecuencia de la inmisién de
contaminantes. Estos efectos secundarios son bastante variados y dificiles de prever. Los
niveles de inmisidn, especialmente de dxidos de nitrégeno (NOx) y plomo (Pb), pueden
ocasionar dafios en la vegetacion, tanto por presencia de necrosis (dafios visibles) como
clorosis y descensos en la productividad. Esta alteracién adquiere especial relevancia en vias
con niveles altos de trafico.

- Las afecciones a los sistemas hidricos y edaficos, asi como a la vegetacion existente
repercutirdn sobre las comunidades faunisticas que en ellos se asientan. La generacién de
polvo y ruidos durante la realizacién de los movimientos de tierra puede causar efectos
negativos sobre la fauna, que sufrird molestias y alteraciones de su comportamiento debido

a este hecho.

- El vial de construccién origina una fragmentacion del territorio en cuanto al paso de
animales, sin embargo, se trata de una barrera poco potente y permeable, donde la llanura
del entorno y el trazado de rasante casi horizontal favorece la disminucién del indice de
posibles atropellos.

- Porsu parte, las obras no afectan a zonas de dispersion o de importancia de aves protegidas

mas proximas, por estar fuera de su alcance.
A continuacidn, se incluye la tabla resumen que valora los impactos producidos sobre la
vegetacion:

ACTIVIDAD VALORACION IMPACTO ‘

Desbroce y despeje de superficie de | Se elimina la cubierta vegetal existente para la ejecucion del vial.

ejecucion. La ejecucion del vial en si'y las cimentaciones del viaducto
Ejecucion del vial y cimentaciones generan el mayor impacto.
del viaducto

Reducido. Se realizara en zonas sin vegetacion dentro de las
Acopio de materiales
posibilidades, como la zona de la antigua gravera.
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Explotacién del vial Efectos indirectos por las emisiones de los vehiculos.

A continuacion, se incluye la tabla resumen que valora los impactos producidos sobre la fauna:

ACTIVIDAD ‘ VALORACION IMPACTO
Desbroce y despeje de superficie
Reducido.
de ejecucion.
Se puede alterar el habitat de la fauna que por otro lado es
Ejecucion del vial y
reducida, ya que se trata de terrenos de labor.
cimentaciones del viaducto

Se produce un efecto barrera salvable. El trazado favorece
Construccion del vial
la reduccién de posibles atropellos.

Durante épocas claves de reproduccion de ciertas especies, es posible que sea necesario interrumpir

las obras.

Las acciones del proyecto que pueden ocasionar impactos en la hidrologia superficial y subterranea
son varias: la construccion del viaducto, erosién hidrica debido al movimiento de tierras, arrastre de
las particulas y contaminantes provenientes de las emisiones atmosféricas (Pb principalmente),

vertidos accidentales, ...

Todas ellas pueden producir cambios en la calidad de aguas, en los caudales o en los flujos de

circulacion.

Los efectos sobre la hidrologia superficial y subterranea no se circunscriben a la zona concreta donde
se producen, sino que pueden transmitirse a dreas muy alejadas y extensiones bastante grandes.

Estos efectos suelen tener incidencia sobre otros subsistemas (medio social, fauna acuatica, etc.).
En Fase de Ejecucidn:

Durante la ejecucidn del viaducto, serd necesario invadir la Zona de Flujo Preferente, si bien respecto
a la zona de estiaje, que tiene aproximadamente 60 m, la afeccién o no dependera de la tipologia
de puente y de su proceso constructivo, si bien se buscard en cualquier caso generar el menor

impacto.

En Fase de Explotacion:

El viaducto, en cualquiera de las alternativas, dispone sobre la Zona de Flujo Preferente Unicamente

pilas.

6.4.1. CALIDAD DE AGUA SUPERFICIAL

Una de las afecciones mds importantes es la generada por la contaminacidn de las aguas. Este
fendmeno se puede producir por vertidos, accidentales o no, de sustancias contaminantes
relacionadas con el mantenimiento de la maquinaria (aceites y combustibles), las operaciones de
construccién o la fabricacidon de hormigones y asfaltos. Los efectos ambientales de estos vertidos
pueden llegar a ser graves, dado el importante deterioro que generarian en las aguas superficiales.
Sin embargo, debe constatarse que estos problemas suelen ser de tipo puntual y se resuelven con

una adecuada vigilancia de estas operaciones que evite escapes accidentales de contaminantes.

Por otra parte, otro de los efectos que pueden generar las obras en las aguas superficiales es el
aumento de su grado de turbidez, al aumentar el aporte de terrigenos al cauce por el incremento

de erosidn en los nuevos taludes y cimentaciones.

6.4.2. LAMINAS DE AGUA

La estructura disefiada sobre el rio Tajo no altera el régimen hidrico del cauce y garantiza su

continuidad.

Para el Estudio de Alternativas, se ha realizado un estudio hidraulico del rio cuyos objetivos son el
conocimiento de los caudales para el modelado y calculo de las ldminas de agua para diferentes

periodos de retorno, con el objetivo de hallar la Zona de Flujo Preferente y la Via de Intenso Desaglie.

6.4.3. TABLA RESUMEN IMPACTOS Y VALORACION

A continuacién, vamos a enumerar las acciones del proyecto que ocasionan alteraciones en la

hidrologia superficial y subterranea del entorno y los posibles efectos que tienen cada una de ellas:

ACTIVIDAD VALORACION IMPACTO ‘

Movimiento de tierras Calidad de las aguas. De intensidad media

Calidad de las aguas. Es reducido.
Vertidos accidentales Para el resto de las actividades con riesgo potencial se

realizara una vigilancia de las obras.

Construccion del viaducto La construccion del viaducto no produce efecto barrera para
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la circulacion de las aguas ya que la afeccién de las pilas es

minima.

Arrastre de particulas y
contaminantes procedentes de Calidad de las aguas. Es muy reducido.

emisiones atmosféricas

6.4.4. RIESGO DE INUNDACION

La Comision Europea aprobd en noviembre de 2007 la Directiva 2007/60, sobre la Evaluacién y
Gestidn de las Inundaciones, la cual ha sido transpuesta a la legislacién espainola mediante el Real

Decreto 903/2010 de Evaluacién y Gestion de Riesgos de Inundacion.

Entre otros aspectos, con esta Directiva y su transposicidon al ordenamiento espafiol se pretende
mejorar la coordinacién de todas las administraciones a la hora de reducir los dafios derivados de
las inundaciones, centrandose fundamentalmente en las zonas con mayor riesgo de inundacién,

llamadas Areas de Riesgo Potencial Significativo de Inundacién (ARPSIs).

Dentro de este contexto, el Ministerio para la Transicidon Ecoldgica, siguiendo los principios de la
Directiva 2007/60 sobre evaluacién y gestidn de riesgos de inundacién, puso en marcha el Sistema
Nacional de Cartografia de Zonas Inundables (SNCZI), un instrumento de apoyo a la gestion del

espacio fluvial, la prevencidon de riesgos, la planificacion territorial y la transparencia administrativa.

En las figuras se presentan los mapas de peligrosidad por inundacién fluvial para los periodos de

retorno de 10, 100 y 500 afios.

FLUVIAL
<02m
0.2-04m
04-07m
0.7-1.0m
1.0-15m
15-20m

>2.0m
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FLUVIAL
<02m
0.2-04m
0.4-0.7m
0.7-1.0m
10-15m
15-20m

>2.0m

Se observa que, por lo tanto, para que el futuro vial cumpla con la Norma 5.2-IC de la Instruccién de
Carreteras de Drenaje Superficial con ultima actualizacion del 5 de junio de 2018, el relleno de
terraplén deberd tener una cota tal que se garantice un resguardo de 0,5 m con respecto a la ldmina

de agua de la avenida de los 500 afios.

Las alteraciones sobre el clima pueden ser de tipo microclimatico en los alrededores del vial debidos
a la distinta refractancia del pavimento respecto a la superficie original y a la destruccidn de la

vegetacion.
Estos cambios microclimaticos son de extension superficial reducida.
En Fase de Ejecucidn:

Durante la ejecucion de las obras, pueden tener lugar vertidos accidentales, asi como también se

generaran emisiones por la maquinaria.
En Fase de Explotacion:

Las afecciones serdn principalmente las causadas por las emisiones de los vehiculos, si bien estas

disminuiran en general, ya que, gracias a la creacién del vial, el tiempo de recorrido disminuye.

Es necesario considerar el sistema edafico del ambito afectado, puesto que es el soporte de la
productividad vegetal. Los suelos son el resultado de un proceso de formacién dindmico, que en
muchas ocasiones se puede medir en milenios, siendo extremadamente sensibles a las actuaciones

humanas, por lo que su destruccidn supone una pérdida de un valor incalculable.

Las afecciones sobre suelos se concretan en la acumulacion de una serie de contaminantes

transmitidos por via atmosférica o por via hidroldgica.

Con respecto a la contaminacién de suelos, los principales agentes son los metales pesados
(especialmente plomo), pero éstos son importantes en vias de trafico elevado; también los vertidos
accidentales, entre los que se incluyen los aceites y grasas, pero que tratardn de evitarse con las

medidas preventivas.
En Fase de Ejecucidn:

Pueden producirse vertidos accidentales en el suelo durante las obras con origen en la maquinaria
o vehiculos (lubricantes o combustibles) o de los materiales almacenados en las zonas de acopio

para su utilizacién en la obra (hormigdn, pinturas, mezclase bituminosas).

Hay que tener en cuenta que las cantidades empleadas por vehiculo o maquina de obra de esas
sustancias son pequefias, 0 moderadas si se considera su almacenamiento hasta la retirada por
gestor autorizado o la capacidad de una cisterna de material asfaltico, por lo que incluso su
liberaciéon debida a un accidente tendria un impacto muy local que afectaria a una superficie

reducida donde se puede actuar de inmediato.
El indice de riesgo es el siguiente:
IR=3x1=3
Dénde:
- IP=3, el vertido podria producirse cada 10 afios o menos.
- ID=1, se producirian pequefios dafios al medio ambiente, sin que se produjeran afectados

Por lo tanto, el indice de riesgo es bajo.
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En Fase de Explotacion:

La afeccion se produce por las emisiones ocasionadas por el trafico rodado, lo cual resulta inevitable;

si bien, de forma global, las emisiones se reduciran al reducir el tiempo de recorrido.

Este medio es un vector de transmision y los cambios experimentados en él van a generar una serie
de efectos secundarios sobre otros componentes del ecosistema como, por ejemplo, la vegetacion,

la salud humana...
En Fase de Ejecucidn:

Con motivo de los movimientos de tierras y el transporte de materiales se produce un incremento
en la emision de particulas que, temporalmente, pueden ocasionar niveles de inmisén elevados de
particulas en suspension y sedimentables. Estos aumentos en los niveles de inmision estan muy
localizados temporalmente. Por la orografia con bajas pendientes en las que se encuentran las
alternativas, el movimiento de tierras no sera excesivo en comparacion con proyectos de la misma

magnitud.
En el proyecto se han previsto una serie de medidas correctoras que pueden reducir su entidad.
En Fase de Explotacion:

En la zona del vial, habrd un incremento de los niveles de emisién de gases como mondxido de
carbono (CO), hidrocarburos no quemados (HC), éxidos de nitrogeno (NOx), plomo (Pb) o didxido
de axufre (502), debido a que el tréfico es rodado. Sin embargo, si se observa de forma global, al
agilizar el trafico y proponer alternativas de viaje, el tiempo de recorrido disminuird y por tanto las

emisiones.

A continuacion, se incluye la tabla resumen que valora los impactos producidos sobre la calidad del

aire:
FASE ACTIVIDAD VALORACION IMPACTO
Movimiento de tierras en terraplenes de
Temporal y de entidad media
Construccion acceso y cimentaciones del viaducto
Circulacion de maquinaria Temporal y de entidad media
Explotacién Circulacidn trafico Aumento a nivel local;

reduccion a nivel global

Al igual que en el caso de la calidad del aire, los impactos de las emisiones sonoras se producen

sobre otros componentes del medio fisico y social.

Las acciones que causan un incremento en el nivel sonoro de la zona se pueden desglosar en dos

fases temporales del proyecto: la obra y la explotacion.
En Fase de Ejecucion:

Las acciones mas importantes en fase de obras que provocaran aumento de los niveles sonoros es
la utilizacién de maquinaria pesada y el incremento del trafico rodado de camiones para transporte

de materiales.

Durante la fase de explotacion los niveles de ruido generados por el vial seran los producidos por el
tréfico de vehiculos. De forma local, aumentara este ruido, mientras que, de forma global,

disminuira por las reducciones del trafico, como se ha explicado anteriormente.

ACTIVIDAD VALORACION IMPACTO ‘
Empleo de maquinaria pesada Medio.
Incremento de trafico durante Moderado.
construccion Aumentara el transito de vehiculos en la zona de la obra.
Explotacion del vial Mayor a nivel local, menor a nivel global.

En cualquiera de las alternativas, se observa en la siguiente imagen como se afecta al cordel ocupado
por la actualidad por la CM-4001a para poder realizar la glorieta. Sin embargo, la construccion de la

glorieta se hard en dos fases, de modo que siempre se garantice el paso.

Obedeciendo a la Carta Arqueoldgica de Toledo, en la segunda imagen puede observarse como
todas las alternativas, cruzan inevitablemente un camino clasificado como Patrimonio Viario que
bordea Azucaica por el Sur. Ademas, se contempla como la alternativa 4 es la Unica cuyo trazado

atraviesa un dmbito de proteccion, donde esta probada la existencia de valor patrimonial.
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6.10. AFECCION AL PAISAJE

El paisaje es un bien visual, una expresién del ambiente que imprime sensaciones en el que lo
observa y que define un lugar a su vez. Este, es especialmente importante en el drea de Toledo, pues
nos encontramos ante una ciudad monumento. El tipo de paisaje que se observa es de vega o

campifias, de tierras de labor abrazadas por los meandros del Tajo.
Las alteraciones sobre el paisaje son claras por la construccién del vial y el viaducto.

Debido a ello, en el disefio del vial, se busca que se cumpla con la minima pendiente, generando asi
un rasante poco agresivo que se traduzca en ligeros desmontes y terraplenes, lo que reduce asi el

impacto visual.

En el disefo del viaducto, se dispondra una tipologia estructural de varios vanos sobre pilas, de

modo que se garantice la sobriedad con el fin de no restar protagonismo al paisaje.

Por todo lo anteriormente se concluye que el impacto sobre el paisaje es moderado, de efecto

negativo, y se pueden aplicar medidas correctoras para disminuir o minimizar su intensidad.

ACTIVIDAD VALORACION IMPACTO

Moderado.
Construccion del vial y
Disefio sorbrio
Explotacion
No afecta a la visidon de Toledo desde la ribera del rio.

419000 420000

6.11. CoNSUMO DE RECURSOS

Durante la construccidon de la obra, tanto para el desarrollo de las mismas, como para el
acondicionamiento de oficinas y lugar de trabajo de los operarios, se garantiza el consumo de suelo,

aguay energia.
En Fase de Ejecucion:

De cara a la construccidn, propiamente dicha, los recursos seran en primer lugar de material, ya que
en el caso del vial se tiene mas trazado en terraplén que en desmonte, siendo ademas el material
de desmonte no aprovechable en su mayoria. Unicamente sera reutilizable la tierra vegetal para la
restauracion paisajistica. Hay que garantizar también el material para la construccién del viaducto.

La maquinaria requerird un consumo importante de energia, de origen eléctrico o carburante.
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Indirectamente, los operarios y demas personal asistente a la obra deberdn contar con espacios que
garanticen unas condiciones minimas de comodidad, iluminacion, agua potable, calefaccidn o aire

acondicionado si fuera el caso, etc., ...
En Fase de Explotacion:

En fase de explotacidn, el Unico recurso que puede preverse directamente es el alumbrado de la
glorieta en la conexion con la CM-4001a y las sefiales de trafico como semaforos en la conexion con
la Calle Rio Jarama. Posteriormente, para el mantenimiento del vial, volvera a haber consumo de

recursos.

Durante la construccién de la obra se generardn todo tipo de residuos (asimilables a RSU, peligrosos,
etc.) que, por regla general, estan regulados por Ley para su transporte y depdsito en lugares
autorizados. Ademads, normalmente los contratistas cuentan con sistemas de gestion de residuos en

sus planes de aseguramiento de la calidad.

Es previsible que durante las excavaciones se generen materiales no aptos para la construccién de
los terraplenes, y que requieran de la localizacion de emplazamientos adecuados para su depésito,
los cuales se suelen ir definiendo con los criterios que se establecen a lo largo de las sucesivas fases
de estudio, segun los valores a conservar del Medio y las recomendaciones que desde diversos

Organismos se efectuan.

En el proyecto constructivo se desarrollara un Anejo de Gestidn de Residuos de Construccion y
Demolicién. En este Anejo se identificaran los residuos susceptibles de ser generados por la
ejecucion de las obras de acuerdo con la lista europea de residuos establecida en la Decisién de la
Comisién de 18 de diciembre de 2014 por la que se modifica la Decisién 2000/532/CE, sobre la lista

de residuos, de conformidad con la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.
Los residuos generados se enumeran esquematicamente a continuacion:

- Tierras procedentes de los encepados de las cimentaciones del viaducto y de los desmontes,
gue seran llevados a vertedero.

- Lodos para la ejecucidn de las cimentaciones, para los que se utilizaran depdsitos especiales
para evitar su vertido directo al rio.

- Restos de poda para despejar la zona de trabajo.

- Tierrasy zahorras para facilitar el acceso necesario para la construccion de las cimentaciones
y acceso de camiones con los tramos metdlicos.

- Restos propios de la utilizacién de maquinaria pesada durante la ejecucion de las obras, tales
como aceites hidraulicos, de motor, grasas y otro tipo de liquidos. Para ello se tendrd un area
acotada para todas las operaciones de mantenimiento de dichas maquinas.

- Residuos de construccion como cuerpos de hormigones, cementos, trozos de ferralla,
recortes de chapas y soldaduras, morteros y lechadas, etc...

- Liguidos propios de construccion como desencofrantes, productos de fraguados, aguas de
limpieza, etc... cuyo vertido al Tajo esta taxativamente prohibido.

- Envases de pldstico vacios diversos de productos de construccion.

Insistimos se desarrollard durante la fase de proyecto el preceptivo de Anejo de Gestidn de Residuos
de Construcciéon y Demolicién, donde se detallaran cada uno de los residuos generados y se
habilitara dentro del presupuesto unas unidades de obra para el depdsito y/o la eliminacién en

centros habilitados para tal fin.

En la fase de explotacidn, no existe generacion de residuos, mas alld de las emisiones arriba

comentadas.

Se afectara puntualmente a redes eléctricas, a un colector unitario y a la red de gas. En el caso de |a
electricidad, se trata de una linea aérea, que sera repuesta en caso de ser afectada. En el caso del
gas, la red es subterranea y por tanto debera ser debidamente protegida previamente. Puesto que
a 14 m del trazado del futuro vial discurre una linea de Alta Tension, sera necesario instalar

antiescalos en los apoyos y dobles cadenas en la retencidn de los conductores a los apoyos.

La ejecucidén del vial supondra la interseccién con caminos agricolas de domino publico, a los que

debe darse continuidad mediante acceso directo al vial, cruzando a nivel.

En fase de Ejecucion:

Se podra ver afectado favorablemente ya que las nuevas construcciones implican inversiones. La

demanda de mano de obra puede generar nuevos desplazamientos, siendo los grupos de edad
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jévenes los mas proclives a la emigracion.

Esta posible emigracién puede alterar la pirdmide de poblacidn, o lo que es lo mismo, su distribucién
demografica, lo cual plantea una serie de efectos derivados, tales como problemas de alojamiento,

mayor necesidad de servicios (dotaciones asistenciales, sanitarias, docentes...).

Conviene aclarar el factor subjetivo de esta alteracion, pues no es una consecuencia directa de la
obra sino un acto voluntario posibilitado y potenciado por la nueva infraestructura y en combinacion

con unas condiciones muy concretas de economia y desarrollo.

La ocupacion de la poblacién o empleo ha de observarse en este punto como un factor social y no
en su vertiente puramente econdmica.

Se establecen diferencias entre los diversos empleos generados en la fase de obras: empleos
cubiertos por individuos de la empresa constructora o empresas subsidiarias y empleos absorbidos

por individuos residentes en el drea analizada.

Los empleos generados por la obra y cubiertos por individuos residentes pueden alterar la
distribucién por sectores de la poblacién activa, la tasa de dependencia y las tasas o indices de

desempleo.

Asimismo, durante el periodo de construccion se generan otros empleos indirectos que cubriran los

servicios que los trabajadores de la obra demanden: restaurantes, hoteles, ...
Pueden originarse accidentes durante esta fase por el riesgo que conlleva las obras.

- Las afecciones sobre el sector primario pueden ser importantes. Parte de ellas se ocasionan
a través de las alteraciones que tienen lugar en otros componentes del sistema, tales como
la vegetacion, calidad de suelos, calidad y cantidad del agua, ... El sector econdmico vy, en
concreto, el primario va a acusar aquellas alteraciones que se produzcan en otros sistemas
y al mismo tiempo va a ser una fuente generadora de nuevos impactos. Las principales
alteraciones que se producirdn son las derivadas de las expropiaciones y por consiguiente la

afectacidn en la actividad agricola.
- En el sector secundario no se producen alteraciones genéricas.

- Este sector econémico se va a potenciar por el incremento de la demanda procedente de
los obreros empleados en la construccién de la obra, que se puede traducir en parametros

econdmicos cuantitativos. Dentro del sector terciario quedan enmarcadas las dotaciones e

infraestructuras del area que se van a ver afectadas, observandose incrementos en sus
demandas. Otro aspecto en el que se produce una alteracidn es sobre el empleo. Durante el
periodo de obra puede aumentar la demanda de mano de obra, distinguiendo entre
empleos generados por la obra y cubiertos por individuos de la empresa constructora o
empresas subsidiarias y los empleos directos o indirectos cubiertos por individuos residentes

en el area analizada.
En fase de Explotacion:
La creacion de este vial puede desembocar en un crecimiento poblacional en ambos barrios.

Ya que se mejorara el flujo de vehiculos en la zona, se reduciran tiempos de espera y se reducira la
accidentalidad. La mejora en las condiciones de conduccién suele ocasionar efectos secundarios
como: aumento en el nimero de usuarios, cambios en los habitos, disminucion del indice de

peligrosidad de la via, ...

La afeccidn a los sectores econdmicos en esta fase es muy variable. Pero se puede afirmar que,
disponiendo de un nuevo viario de comunicacion y prediciendo un aumento de la poblacién, la

infraestructura econémica también prosperara.
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7. EFECTOS SOBRE PLANES VIGENTES

El presente PEI, altera la ordenacién estructural prevista en el PGMOU de 1986, como ya se ha
indicado anteriormente que no contemplaba la unidn de estos barrios. El PEIl se adecuaria mas bien

a las intenciones del POM de 2007.

Con el fin de solucionar la demanda actual de conexiones y reducir los problemas de trafico, se
desarrolla este PEI para integrar de la mejor forma en el sentido urbanistico, ambiental, técnico y

econdmico el vial de conexion.

Para llevar a cabo este plan, serd necesario redefinir el uso del suelo siguiendo el trazado de la
propuesta final, que pasara de ser Suelo No Urbanizable Protegido y Sistema General de Equipo
Comunitario de Ciudad (este ultimo especificamente en el entorno de Azucaica) a Sistema General
de Dotacion de Comunicaciones con condicion de Bien de Dominio Publico, tanto en el ancho del

trazado del vial como la zona de afeccidn, que se considerara igual a 3 m.

En el articulo 40 y 41 de la LOTAU se describe la revisién y la modificacién de los planes. Siguiendo
ademas lo expuesto en el capitulo V del Titulo Preliminar del mismo Plan de 1986, donde se indica
gue sera necesario realizar modificaciones explicitas sobre el Plan General cuando se pretenda

actuar sobre “suelo no urbanizable protegido”.

Las afecciones a los planeamientos son principalmente sobre el suelo rustico (no urbanizable) de
reserva o de especial proteccion, en este Ultimo caso principalmente por la ocupacién de la vega del
rio Tajo, de la zona de policia del citado rio y otros cursos de agua, que comprende segun indica el
Texto Refundido de la Ley de Aguas la franja de 100 metros de anchura medidos horizontalmente a

partir del cauce publico, y a la afeccién a vias pecuarias.

Ademas, en la conexién del vial con la Cm-4001a, la parcela a ocupar dentro de Azucaica
corresponde a un suelo de Sistema General de Equipo de Ciudad. Sin embargo, este se encuentra

sin desarrollar y serd por tanto redefinido como un Sistema General de Comunicaciones.

Dentro de la misma parcela y paralelo al trazado del vial, se encuentra un tendido eléctrico de Alta
Tension levantado hace menos de 5 afios y que por tanto no tiene constancia en el POM anulado
de 2007. Siguiendo la normativa estatal el vial debe mantener una distancia de seguridad de 5 m

con respecto al eje de la linea eléctrica.
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8. MOTIVACION DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA

SIMPLIFICADA

Se expone a continuacion segun lo dispuesto en la Ley 2/202, de 7 de febrero de Evaluacion

Ambiental, la justificacién de la Evaluacion Ambiental Estratégica Simplificada.

Segun la Ley de Evaluacién Ambiental:

“1. Serdn objeto de una evaluacion ambiental estratégica ordinaria de acuerdo con lo
establecido en esta ley los planes y programas, asi como sus modificaciones, que se adopten o
aprueben en Castilla-La Mancha por la Administracion regional o local, y cuya elaboracion y
aprobacion venga exigida por una disposicion legal o reglamentaria o por acuerdo del Consejo de
Ministros o del Consejo de Gobierno, cuando:

a) Establezcan el marco para la futura autorizacion de proyectos legalmente sometidos a
evaluacion de impacto ambiental y se refieran a la agricultura, ganaderia, silvicultura,
acuicultura, pesca, energia, mineria, industria, transporte, gestion de residuos, gestion de
recursos hidricos, telecomunicaciones, turismo, ordenacion del territorio urbano y rural, o del uso
del suelo; o bien,

b) Requieran una evaluacion por afectar sobre dreas protegidas en los términos previstos en la
Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, y en la Ley 9/1999,

de 26 de mayo, de conservacion de la naturaleza.

c¢) Los comprendidos en el apartado 2 cuando asi lo decida caso por caso el drgano ambiental en
el informe ambiental estratégico de acuerdo con los criterios del anexo V.

d) Los planes y programas incluidos en el apartado 2, cuando asi lo determine el érgano
ambiental, a solicitud del promotor.”

Discutiendo punto por punto, se realizan las determinaciones que se disponen a continuacion.

8.1.1. A) PROYECTOS LEGALMENTE SOMETIDOS A EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL

El proyecto que nos atafie se trata de la realizacidn de un Plan de Infraestructuras para la futura
realizacién del proyecto de un vial, que se relaciona directamente con el ambito de los transportes
e indirectamente con la ordenacién del territorio, incluyéndose por tanto dentro del grupo de

campos que propone el punto a).

Es necesario observar si la infraestructura a construir a la que da cabida el plan tendra que ser

sometida legalmente a evaluacién de impacto ambiental de modo que se cumpla el punto a) de la

Ley. Para ello, se hace referencia al Anexo | de la misma:
“Proyectos sometidos a la evaluacion ambiental ordinaria |...]:
Grupo 6. Proyectos de infraestructuras

a) Carreteras:

1.2 Construccion de autopistas y autovias.

2.2 Construccion de una nueva carretera de cuatro carriles o mds, o realineamiento y/o
ensanche de una carretera existente de dos carriles o menos con objeto de consequir cuatro
carriles o mds, cuando tal nueva carretera o el tramo de carretera realineado y/o ensanchado
alcance o supere los 10 km en una longitud continua.

3.2 Construccion de carreteras convencionales de nuevo trazado cuando discurran por dreas
protegidas o dreas protegidas por instrumentos internacionales.”

En el caso del PEl, se trata de un vial urbano, que rondara los 2,5 km de longitud una vez
construido y que no se encuentra sobre areas protegidas, como se explicard en el siguiente

punto.

Siendo asi, pasa a analizarse el Anexo Il:

“Proyectos sometidos a la evaluacion ambiental simplificada [...]:

Grupo 7. Proyectos de infraestructuras

i) Construccion de variantes de poblacion y carreteras convencionales no incluidas en el anexo |.

j) Ensanches de carreteras que incrementen en mds de tres metros totales la plataforma a lo largo
de una longitud acumulada superior a 10 kildmetros.

k) Realineamiento de carreteras que afecten sobre una longitud acumulada superior a 10
kilometros. Para el computo de esta longitud se tendrdn en cuenta los tramos en los que se
superen los dos metros de desplazamiento del eje en planta o los dos metros de variacion en
alzado.”

En el caso del PEI, se trataria de un vial que da acceso a dos poblaciones conectdndolas entre si

y que no se incluye en el Anexo |, con lo que se concluye que el proyecto del vial futuro

necesitara implementar una evaluacion ambiental simplificada.

Con esto, se cumpliria el punto a).
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8.1.2. B) PLANES QUE AFECTEN A AREAS PROTEGIDAS

Siguiendo lo determinado en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad y la Ley 9/1999, de 26 de mayo, de Conservacién de la Naturaleza, se comprueba
gue no se encuentra en la zona de estudio parques naturales, reservas naturales, espacios

protegidos o espacios de la Red Natura 2000.

Moc=on

Zona de estudio

Red Natura 2000
Jded
07 A zepa
I:l B. ZEC/LIC
C. ZEC/LIC y ZEPA

A 9 km de la zona de estudio se encuentran la ZEPA de “Carrizales y Sotos de Aranjuez”, asi como la

ZEC “Vegas, Cuestas y Paramos de Madrid”, todas pertenecientes a la Red Natura 2000.
Es por esto que no se cumple el punto b) de la Ley.

8.1.3. )Y D) POR DETERMINACION DEL ORGANO AMBIENTAL

En este caso, se valorard la realizacién de una evaluacion ordinaria para un plan para el que en
principio deberia hacerse simplificada, siempre y cuando asi lo considere el érgano ambiental

siguiendo los criterios del anexo V o cuando sea solicitado por el promotor.

Los criterios recogidos en el anexo V que deberdn ser valorados por la Consejeria de Desarrollo

Sostenible.
“ANEXO V

Criterios mencionados en el articulo 33 para determinar si un plan o programa debe someterse a

evaluacion ambiental estratégica ordinaria

1. Las caracteristicas de los planes y programas, considerando en particular:
a) La medida en que el plan o programa establece un marco para proyectos y otras actividades,
bien en relacion con la ubicacion, naturaleza, dimensiones, y condiciones de funcionamiento o

bien en relacion con la asignacion de recursos.

b) La medida en que el plan o programa influye en otros planes o programas, incluidos los que
estén jerarquizados.

c) La pertinencia del plan o programa para la integracion de consideraciones ambientales, con el
objeto, en particular, de promover el desarrollo sostenible.

d) Problemas ambientales significativos relacionados con el plan o programa.
e) La pertinencia del plan o programa para la implantacion de la legislacion comunitaria o
nacional en materia de medio ambiente como, entre otros, los planes o programas relacionados

con la gestion de residuos o la proteccion de los recursos hidricos.

2. Las caracteristicas de los efectos y del drea probablemente afectada, considerando en
particular:

a) La probabilidad, duracidn, frecuencia y reversibilidad de los efectos.

b) El cardcter acumulativo de los efectos.

c) El cardcter transfronterizo de los efectos.

d) Los riesgos para la salud humana o el medio ambiente (debidos, por ejemplo, a accidentes).

e) La magnitud y el alcance espacial de los efectos (drea geogrdfica y tamarfio de la poblacion que
puedan verse afectadas).

f) El valor y la vulnerabilidad del drea probablemente afectada a causa de:
1.9 Las caracteristicas naturales especiales.

2.2 Los efectos en el patrimonio cultural.

3.2 La superacion de valores limite o de objetivos de calidad ambiental.
4.2 La explotacion intensiva del suelo.

5.2 | os efectos en dreas o paisajes con rango de proteccion reconocido en los ambitos nacional,
comunitario o internacional.”
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Segun la Ley de Evaluacion Ambiental:

“2. Serdn objeto de una evaluacion ambiental estratégica simplificada de acuerdo con lo
establecido en esta ley:

a) Las modificaciones menores de los planes y programas mencionados en el apartado anterior.

b) Los planes y programas mencionados en el apartado anterior que establezcan el uso, a nivel
municipal, de zonas de reducida extension.

c) Los planes y programas que, estableciendo un marco para la autorizacion en el futuro de
proyectos, no cumplan los demds requisitos mencionados en el apartado anterior.”

Se analizan a continuacién estos tres puntos

8.1.1. A) MODIFICACIONES MENORES DE PLANES

En el caso particular del PEI de estudio, no se trata de una modificacidon de un plan, sino de un plan

en si mismo.
Por lo tanto, no aplica el punto a).

8.1.2. B) PLANES A NIVEL MUNICIPAL DE ZONAS DE REDUCIDA EXTENSION.

En este caso, se trata de un plan de dmbito municipal. En cuanto a la extensidn, se puede hablar de

reducida extension cuando se refiere a:

“ambito territorial en el que por sus escasas dimensiones el nivel de proteccion del medio
ambiente y la integracion ambiental pueden conseguirse de forma similar, bien mediante la
aplicacion de la evaluacion ambiental de un plan o programa, bien mediante la aplicacion de la
evaluacion del impacto ambiental de los proyectos que lo realizan. Como norma general
presentardn una superficie mdxima de 20 hectareas.”

La afeccion del PEl en extension dependera de la extensidn del vial a construir, que en este caso sera

de aproximadamente 2,5 km. Considerando un margen de 15 m a cada lado del eje del vial, se

obtiene una extension final aproximada de 7,5 ha.
El punto b) cumple.

8.1.3. c) PROGRAMAS QUE NO CUMPLEN CON EVALUACION ORDINARIA

Se refiere a los programas que, si bien cumplen el punto a) de lo indicado en la seccién 2.1. de este

documento refiriendo a la Ley, no cumplen los puntos b), c) y d).

Es asi nuestro caso.

Analizando los puntos anteriores, se puede concretar que el PEl de estudio se trata de un marco
para un futuro proyecto de transporte, que no afecta a zonas protegidas y que su ambito de
actuacién es municipal y de reducida extensidn. Con ello, puede determinarse que se realizard una

Evaluacion Ambiental Estratégica Simplificada.
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9. SELECCION DE LA ALTERNATIVA

Para la eleccidn justificada de la Alternativa éptima, se resumen a continuacion los principales
impactos que puedan ocasionar en funcién del estado del medioambiente y la presencia de recursos

naturales.

9.1.1. ALTERNATIVA1

Se enumeran a continuacién los impactos medioambientales generados por la Alternativa 1. Esta

alternativa tiene una longitud total de 2.410 m de los cuales 492 m constituyen el viaducto sobre el

Tajo.
Alternativa 1 Impactos generados

Impacto puntual matorrales

halanitroéfilos (HIC)

e Afeccidn a cubierta vegetal y semi-

barrera de fauna

i A Pilas de viaducto en VID

e Leve contaminacion del suelo

e Aumento de emisiones por trafico a
nivel local; reduccién a nivel global

e Conexién con el cordel ocupado por
la CM-4001a e impacto sobre
patrimonio viario de otra indole

e Impacto sobre el paisaje de vega

e Consumo de recursos y generacion

de residuos

e Cruce con linea eléctrica y de gas y

colector unitario

9.1.2. ALTERNATIVA 2

Se enumeran a continuacion los impactos medioambientales generados por la Alternativa 2. Esta

alternativa tiene una longitud total de 2.313 m de los cuales 492 m constituyen el viaducto sobre el

Tajo.

Alternativa 2 ‘ Impactos generados ‘

e Impacto puntual matorrales

halanitréfilos (HIC)

e Afeccidn a cubierta vegetal y semi-

barrera de fauna

B TRAZADO DE LA ALTERNATIVA 2

e Pilas de viaducto en VID

e Leve contaminacion del suelo

e Aumento de emisiones por tréfico a
nivel local; reduccién a nivel global

e Conexion con el cordel ocupado por
la CM-4001a e impacto sobre
patrimonio viario de otra indole

e Impacto sobre el paisaje de vega

e Consumo de recursos y generacion
de residuos

e Cruce con linea eléctrica y de gas y

colector unitario
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9.1.3. ALTERNATIVA 3

Se enumeran a continuacion los impactos medioambientales generados por la Alternativa 3. Esta

alternativa tiene una longitud total de 2.425 m de los cuales 492 m constituyen el viaducto sobre el

Tajo.

Alternativa 3 Impactos generados

TRAZADO DE LA ALTERNATIVA 3

Impacto puntual matorrales

halanitréfilos (HIC)

Afeccion a cubierta vegetal y semi-

barrera de fauna

Pilas de viaducto en VID

Leve contaminacion del suelo
Aumento de emisiones por trafico a
nivel local; reduccién a nivel global
Conexién con el cordel ocupado por
la CM-4001a e impacto sobre
patrimonio viario de otra indole
Impacto sobre el paisaje de vega
Consumo de recursos y generacion
de residuos

Cruce con linea eléctrica

9.1.4. ALTERNATIVA 4

Se enumeran a continuacion los impactos medioambientales generados por la Alternativa 4. Esta

alternativa tiene una longitud total de 2.230 m de los cuales 1.053 m constituyen el viaducto sobre

el Tajo.

Alternativa 4

TRAZADO DE LA ALTERNATIVA 4

Impactos generados

Impacto puntual matorrales
halanitréfilos (HIC) y taralayes
(HEP)

Afeccién a cubierta vegetal y

semi-barrera de fauna

Pilas de viaducto en VID

Leve contaminacion del suelo
Aumento de emisiones por
trafico a nivel local; reduccién a
nivel global

Conexién con el cordel ocupado
por la CM-4001a e impacto
sobre patrimonio viario de otra
indole, transcurso por ambito
de proteccion patrimonial
Impacto sobre el paisaje de
vega

Consumo de recursos Yy
generacion de residuos

Cruce con linea eléctrica y de

gas y colector unitario
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En la siguiente tabla se hace una valoracion basada en el andlisis realizado en los apartados
anteriores que puedan resultar mas cuantificables en esta fase previa al desarrollo. Esta valoracion
se realiza Unicamente a efectos comparativos entre alternativas, con el objeto de identificar aquella

que, de forma preliminar, afecta en menor medida al entorno.

Se ha establecido un rango de valores entre 0 y 5 puntos, siendo 0 la ausencia de efectos sobre un
elemento ambiental determinado y 5 el mayor nivel de afeccién. Por tanto, a mayor puntuacion en

la tabla siguiente le corresponde una mayor afeccién ambiental.

Alternativas
Criterio

Red Natura 2000 0 0 0 0
Habitat Interés Comunitario HIC 1 1 1 1
Habitats proteccion CLM HEP 0 0 0 1
Usos del suelo 1 1 2 2
Vias pecuarias 1 1 1 1
Patrimonio cultural 1 1 1 4
Paisaje 1 1 2 3
Infraestructuras afectadas 3 3 2 4
Zonas habitadas 1 2 1 2

TOTAL 9 10 10 18

Se observa que la alternativa 4 es la que presenta una mayor afeccidén potencial sobre el territorio
atravesado, debido basicamente a que atraviesa un Ambito de Proteccién arqueoldgico, patrimonio
viarioy a los potenciales efectos derivados de la mayor longitud de su viaducto, que causan, ademas,

mayor impacto en el paisaje.

Por su parte, la alternativa 1 es la de menor afeccidn potencial, seguida de las alternativas 2 y 3. Si
bien la alternativa 3 no cruza con lineas de gas, su longitud es mayor, atraviesa mayor superficie de

suelo de regadio y genera mayor impacto en el paisaje.

Por ultimo, aunque la alternativa 2 es ligeramente menor que la alternativa 1, esta primera se

encuentra mas préxima a zona residencial, con el consiguiente impacto del ruido.

Finalmente, la alternativa seleccionada es la Alternativa 1.
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10. MEDIDAS DE PREVENCION, REDUCCION Y CORRECCION AMBIENTAL

En el presente apartado se indican las medidas preventivas y correctoras apropiadas para cada uno

de los impactos identificados y evaluados en el andlisis de impactos.

10.1.1. VEGETACION Y HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

Las medidas preventivas, correctoras y compensatorias contempladas respecto al factor ambiental

de la vegetacién se reproducen a continuacion.

- El proyecto delimitara el viario de obra que prevenga la ocupacion de terrenos que no deben
ser necesariamente ocupados.

- Como norma general no se ocupard ninguna zona adicional a las zonas de actuacion
establecidas en el proyecto.

- Sejalonaran los bordes de las areas estrictamente ocupadas por las obras con el fin de evitar
afecciones en dareas exteriores, con lo que se conseguird ademas minimizar cualquier
alteracion sobre la franja vegetal de la ribera

- Para ejecutar el vial sera necesario eliminar una franja de vegetacidn con especies de ribera
y matorrales helanitrdfilos. Esta operacién debe contar con autorizacion previa por parte de
la Direccién General del Medio Natural y Biodiversidad de Toledo y previamente a la
ejecucion de las mismas, debe comunicarse con suficiente antelacidn al agente medio
ambiental de la zona a efectos de la supervisién de los trabajos.

- Lazonade instalaciones auxiliares se plantea en una parcela agricola, sin ninguna vegetacién
de interés y que ademas esta fuera de los limites de la Red Natura 2000.

- Solamente se eliminard la vegetacidn que sea estrictamente necesaria, mediante técnicas
de desbroce, poda y tala adecuadas, que favorezcan la revegetacion de especies vegetales
autdctonas en las diferentes zonas afectadas por las obras, intentando mantener siempre la
poblacidén de la vegetacion nativa. A este efecto, y con el objetivo de evitar confusiones se
marcaran con pintura los ejemplares arbdéreos que son necesarios talar, manteniendo
siempre los ejemplares que resulten dudosos.

- Los restos vegetales producidos en la poda y/o tala de los alisos, en prevision de que estén

afectados por Phytophthora alni u otros agentes patégenos, se eliminaran mediante quema

evitando el traslado o acopio a otras zonas, para lo que debe contarse con el agente
medioambiental de la zona a efectos de supervisar estas tareas.
El resto de los residuos vegetales serdn retirados a un lugar adecuado. En el caso de realizar
la quema también deberd contarse con el agente medioambiental.
Para evitar incendios potenciales se estara a lo dispuesto en la Orden de 26/09/2012, de la
Consejeria de Agricultura, por la que se modifica la Orden de 16/05/2006 de la Consejeria
de Medio Ambiente y Desarrollo Rural, por la que se regulan las campaiias de prevencion de
incendios forestales, asi como las Resoluciones que emita la Direccion General de Politica
Forestal y Espacios Naturales, sobre la prohibicion temporal de quema de restos vegetales
en el medio natural y trabajos con riesgo de incendios en las superficie forestales.
Los arboles o grupos de arbolado singulares que estén proximos a la zona de obras se
protegeran con un cercado eficaz, colocado a una distancia y con unas dimensiones tales
gue aseguren la salvaguarda tanto en la parte aérea de los arboles como de los sistemas
radicales. Para ello se tendrdn en cuenta las caracteristicas de la especie de la que se trate
(porte, grado de desarrollo, etc.). Las protecciones instaladas se retiraran una vez terminada
la obra.
En el caso que algun arbol quedara afectado por rotura de ramas, éstas deberan ser podadas
y protegido el corte con antisépticos, éste se efectla en época de actividad vegetativa.
Otro tipo de medidas para la proteccion de la vegetacién son las encaminadas a evitar todas
aquellas acciones que puedan tener impactos negativos sobre ésta, como son:

e Colocar clavos, clavijas, cuerdas, cables, cadenas, etc., en arboles y arbustos.

e Encender fuego cerca de zonas de vegetacion.

e Manipular combustibles, aceites y productos quimicos en zonas de raices de arboles.

e Apilar materiales contra el tronco de los arboles.

e Circular con maquinaria fuera de los lugares previstos.
Se restituiran las comunidades vegetales afectadas en zonas proximas al trazado que como
consecuencia de la ejecucidn de las obras hubiesen quedado sin cubierta vegetal. En el caso
de la vegetacion de ribera existente dentro del HIC se restituird en zonas del cauce préximas
al cruce dl viaducto, donde la vegetacién se encuentre mas degradada, en una superficie

gue al menos sea igual que la afectada por las obras.
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- Las especies empleadas en la revegetacion seran las establecidas por la Direcciéon General
de Economia Circular de la Consejeria de Desarrollo Sostenible de la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha.

- Las plantaciones se realizaran en los taludes de terraplén y en la zona afectada por las obras.
La inclinacién de los terraplenes proyectados es 3H:2V, lo que permite la plantacién de las
especies seleccionadas. Previamente a la plantacién se llevara a cabo la restauracion
morfoldgica de los taludes hacia formas suaves y redondeadas, eliminando las aristas y
perfiles rectilineos. El marco de plantacion serd de 5 x 5.

- Durante el extendido de la tierra vegetal en los terraplenes se enlazaran los pies del
terraplén con el terreno natural y se eliminardn las piedras de gran tamafio de los mismos.

- No se utilizardn herbicidas durante las labores de limpieza.
En cuanto a la geomorfologia, se toman las siguientes medidas:

- Los movimientos de tierra ejecutados seran los realmente necesarios.

- Se valorard la posibilidad de reutilizaciéon de los materiales extraidos de las excavaciones
dentro de la propia obra.

- El replanteo de la obra con el fin de planificar y delimitar de manera exacta las zonas

sometidas a actividad.

10.1.2. FAUNA

- Segarantizara que las obras, movimientos de maquinaria, tierras y eliminacion de la cubierta
vegetal se reduzcan a los minimos imprescindibles.

- Reconocimiento del terreno antes de ejecutar determinadas actividades, como pueden ser
desbroces o excavaciones en las proximidades de zonas con mayor interés faunistico.

- Planificacidon en el espacio de las instalaciones auxiliares de la obra con el objetivo de
localizar los parques de maquinaria y demas instalaciones auxiliares lejos de areas con mayor
interés especial para la fauna.

- Se colocan obras de drenaje transversal en el vial que posibiliten el paso de pequefios

mamiferos.

Deberan tenerse en consideracion los siguientes aspectos:

Las medidas contempladas en el Decreto 76/2016, de 13/12/2016, por el que se aprueba el Plan de

Recuperacion del Aguila Perdicera (Aquila fasciata) y se declaran zonas sensibles las dreas criticas
para la supervivencia de esta especie en Castilla-La Mancha. [2016/13583]. La zona del vial esta

préxima a su zona de dispersion.

En Castilla-La Mancha, el aguila imperial estd incluida en el Catdlogo Regional de Especies
Amenazadas en la categoria “En Peligro de Extincién” (Decreto 33/1998, de 5 de mayo). En
septiembre de 2003 fue aprobado el Plan de recuperacién del Aguila Imperial Ibérica, en el que se
declaran como zonas sensibles las areas criticas para la supervivencia de la especie en esta
Comunidad (Decreto 275/2003, de 9 de septiembre). La zona que nos ocupa esta proxima a la zona

de importancia y de dispersion.

Finalmente tener en consideracién las medidas protectoras previstas en la legislacion autondémica
para la proteccion del buitre negro, ya que estamos cerca de su zona de importancia. Especialmente
en los meses de Marzo-Abril durante la puesta e incubacion y posteriormente hasta Julio con el

crecimiento de los polluelos.

[ Estimada hacia 1.900
1M Area de cria actual (afio 2.005)
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10.1.3. HIDROLOGIA

Previamente al inicio de las obras se debera obtener autorizacién por parte de la
Confederacion Hidrografica del Tajo.

Queda prohibido con caracter general el vertido directo o indirecto de aguas y productos
residuales susceptibles de contaminar las aguas continentales o cualquier otro elemento del
dominio publico hidraulico, salvo que se cuente con la previa autorizacién. Dicha
autorizacién corresponde a la Confederacidon Hidrogréfica del Tajo, salvo en los casos de
vertidos efectuados en cualquier punto de la red de alcantarillado o de colectores
gestionados por las Administraciones autonémicas o locales o por entidades dependientes
de las mismas, en los que la autorizacidon correspondera al érgano autondmico o local
competente.

Se garantizara el acopio y manejo correcto de las sustancias peligrosas en obra
(combustibles, aceites, cementos, ...), incluidos los residuos, de forma que no puedan llegar
a los cauces.

Una vez finalizadas las obras, la zona deberd quedar limpia de cualquier producto sobrante
de las mismas.

Los depdsitos de combustibles y redes de distribucién de los mismos, ya sean enterrados o
aéreos, deberan ir debidamente sellados y estancos para evitar igualmente su infiltracién a
las aguas subterraneas. Estas instalaciones deben pasar periddicamente sus pruebas de
estanqueidad. Lo mismo se ha de aplicar para todas las instalaciones de almacenamiento y
distribucidn de otras sustancias susceptibles de contaminar el medio hidrico.

Al realizarse movimientos de tierras en las proximidades de las margenes fluviales, como
consecuencia de las excavaciones de las cimentaciones, se realizaran los acopios de
materiales excavados alejados del cauce, manteniendo una franja de seguridad de al menos
25 metros.

El manejo de las sustancias peligrosas como aceites y combustibles se debera realizar en
zonas adecuadas para garantizar la ausencia de riesgo de contaminacién de los cauces, o del
suelo, asi como facilitar su recogida.

No se realizara vertido alguno de residuos o tierras en areas desde las que directamente o
por erosidn o escorrentia se pueda afectar el sistema hidrolégico del rio Tajo.

Para que esto no ocurra, se realizara el almacenaje y retirada de todo tipo de residuos

contaminantes no inertes (aceites, lubricantes, asfalto, productos quimicos, etc.).

Estos residuos, deben desecharse adecuadamente por un gestor autorizado, enviandose a

depdsitos de seguridad o plantas de tratamiento autorizadas.

Asimismo, se deben extremar las precauciones en todas las operaciones que afecten
directamente a al rio Tajo, especialmente los vertidos incontrolados que puedan alcanzar las

aguas.

El parque de maquinaria y las instalaciones auxiliares se ubicardn en una zona donde las
aguas superficiales no se vayan a ver afectadas. Para ello se controlard la escorrentia
superficial que se origine en esta area mediante la construccién de un drenaje alrededor del
terreno ocupado, destinado a albergar estas instalaciones. El drenaje tendrda que ir
conectado a una balsa de sedimentacién. También se puede proteger a los cauces de la
llegada de sedimentos con el agua de escorrentia mediante la instalacidon de barreras de

sedimentos.

No se realizard el lavado de maquinaria o su mantenimiento y repostaje en zonas distintas a

las que se designen al efecto para realizar este tipo de operaciones. En el caso de tener que

realizar el lavado de maquinaria en la zona de obras, se debera construir, dentro de la

parcela

de instalaciones auxiliares, un lavadero de maquinaria con una balsa de sedimentacion

asociada, para impedir que esa agua contaminada llegue directamente al suelo o a los cauces
cercanos. El lavado de maquinaria tal como camiones, hormigoneras, etc. se realizard sobre

una superficie de hormigoén lo suficientemente ancha como para que pueda acceder un

camiodn, y con la inclinacién adecuada (2%) para que el agua sea evacuada hacia la balsa de

sedimentacién, donde se recogeran las aguas residuales del lavado, los sedimentos
generados y los aceites y grasas que pudieran ser arrastrados. Es importante que la balsa

esté perfectamente vallada con un cerramiento rigido para evitar que animales o personas
puedan caerse dentro.

Una vez terminadas las obras, los lodos procedentes de la balsa de sedimentacién o el

material de absorcién de los derrames de aceites y combustibles se gestionaran conforme a
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la legislacidn vigente acerca de residuos peligrosos, y tanto la balsa de sedimentacién, como
el lavadero o como la zona de cambio de aceite deberan ser desmantelados. Ademas, todos
los residuos producidos en la obra seran clasificados y segregados en su origen. Los residuos
peligrosos seran tratados segun indique la legislaciéon y se contactara con un gestor
autorizado de residuos por la Comunidad Auténoma que se encargara de su tratamiento y

gestion.

10.1.4. SuELO

Las medidas a aplicar para la conservaciéon del suelo son las siguientes:

Delimitacién adecuada de las zonas de obras, jalonando provisionalmente las mismas para
evitar afectar a otras superficies por los trabajos inherentes a la obra proyectada.
Asimismo, se jalonaran las zonas con especial valor ambiental, delimitando en nuestro caso

las zonas HIC y de patrimonio, de la zona que no tiene esta proteccion ambiental.

Regeneracién de las areas degradadas por caminos de acceso al vial y zonas anejas a las
obras, asi como de los taludes de desmontes y terraplenes.

Extraccion y acopio de la capa superior del suelo que ocupard la obra para su utilizacién en
las tareas posteriores de restauracion del medio edafico y de la vegetacién.

El acopio de la tierra vegetal se llevara a cabo en las zonas previstas al efecto, procurando
realizarlo de forma selectiva, de forma que se diferencie el material en funcion de su calidad
y caracteristicas.

Los acopios de tierra vegetal serdn sometidos a tareas de mantenimiento para evitar
erosiones o retencion de agua. Si fuera necesario se enriqueceran con semillas.

La utilizacion de la tierra vegetal se programara de forma que se minimicen los tiempos de
almacenamiento y permanencia en superficies desnudas.

Realizar las tareas de mantenimiento y reparacién de la maquinaria en los lugares
destinados al efecto para evitar posible contaminacién de los suelos.

Mantenimiento adecuado de la maquinaria.

Gestidn y eliminacion adecuada de los residuos generados.

10.1.5. CALIDAD DEL AIRE

Se buscara reducir la contaminacién del aire mediante las siguientes medidas:

Se realizaran controles periddicos de emisiones de polvo, asi como de evaluaciones de polvo
respirable, mediante muestreo personal segun el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero,
relativo a la mejora de la calidad del aire. (BOE. num. 25, de 29 de enero de 2011) con el fin
de que los valores de inmision de particulas en suspensidn se sitlen por debajo del maximo
legal admisible.

En periodos secos o ventosos, de forma periddica se realizaran riegos de forma que se
estabilice el polvo presente sobre éstos. En caso de que se apreciara la ineficacia de esta
medida por la extrema volatilidad de los materiales mas finos, se aplicardn sustancias
guimicas inocuas para el medio ambiente al agua de riego, para la estabilizaciéon de las
particulas. Los riegos se aplicaran a la zona de obras.

Los camiones de transporte irdn cubiertos con lona, y su carga serd previamente regada
superficialmente.

Se establecera un proceso de limpieza periddica de los camiones y maquinaria movil que
evite el arrastre de particulas por las vias de comunicacién préximas, evitando asi la emision
de polvo en las inmediaciones.

Limpieza periddica de las vias asfaltadas transitadas por la maquinaria.

Se efectuard una revisién periddica y ajustada a la reglamentacidn técnica de inspeccién de
vehiculos de cuantos vehiculos y maquinaria estad presente en obra, con el fin de evitar
emisiones contaminantes derivadas de deficiencias en dichos vehiculos.

Se minimizara el tréfico de los camiones que transporten las tierras por las zonas mas
pobladas del entorno afectado.

Ubicacién de las zonas de acopio de materiales térreos: el acopio temporal de tierras y otros
materiales pulverulentos se hard en zonas protegidas del viento, asi como en
emplazamientos que minimicen su transporte, con objeto de reducir las emisiones de
particulas a la atmdsfera tanto durante su acopio como en su transporte.

Revegetacion temprana: El levantamiento de polvo provocado por la accion del viento sobre
las superficies denudadas durante las obras se aminorara iniciando su revegetacion
temprana.

Disminucion de los trabajos potencialmente emisores de polvo durante los vendavales.
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10.1.6. Ruibo

Las medidas correctoras que se proponen para minimizar el impacto acustico que se producird

durante la fase de obras son las siguientes:

Realizar mediciones periddicas del ruido para controlar los niveles. Se tomaran como
referencia las directrices sefialadas por la Organizacion Mundial de la Salud y la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que
se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion
y gestion del ruido ambiental y el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas , que consideran que los niveles sonoros
maximos admisibles son de 65 dB (A) en el periodo diurno, y de 55 dB (A) en el periodo
nocturno, para el caso de viviendas.

Uso de maquinaria en perfecto estado de funcionamiento y mantenimiento, cuya emision
de ruidos esté dentro de los niveles permitidos. En caso de no ser asi, se procederd a su
reparacion o, en Ultima instancia, a su sustitucién. La maquinaria de obra estard homologada
segun el R.D. 212/2002 de 22 de febrero, que traspone la Directiva 2000/14/CE, de 8 de
mayo, que regula los niveles de emision de ruidos de la maquinaria de obra. Se aplicaran las
medidas pertinentes de mantenimiento de la maquinaria, haciendo especial incidencia en el
empleo de silenciadores homologados por las empresas constructoras de los mismos, y el
paso por la Inspeccién Técnica de Vehiculos en los plazos reglamentarios.

Limitacion de la velocidad de la maquinaria y vehiculos asociados a la obra. Esta se
establecerd en 40 km/h.

Respetar los horarios de trabajo para evitar afecciones sobre la poblacidn de las localidades
circundantes.

Evitar realizar los trabajos que generan mayores niveles acusticos en épocas de
reproduccion y cria para evitar molestias a la fauna.

En las operaciones de carga y descarga el vertido de tierras se realizara desde una altura lo
mas baja posibles. De forma complementaria se establecera una programacion flexible de
las actividades de obra de forma que se eviten situaciones en que la accién conjunta de
varios equipos o acciones causen niveles de ruidos elevados durante periodos prolongados

de tiempo y/o durante la noche.

Antes del inicio de las obras se informara detalladamente a los operarios de las medidas a
tomar para minimizar las emisiones sonoras. Tales como:
e Los conductores de vehiculos y maquinaria de obra adecuardn, en la medida de lo
posible, la velocidad de los vehiculos.
e No se realizardn obras ruidosas entre las veintitrés y las siete horas en las
proximidades de los nucleos habitados.
Se exigira la utilizacion de compresores y perforadoras de bajo nivel sénico, la revisién y
control periddico de los silenciadores de los motores, y la utilizaciéon de revestimientos

eldsticos en tolvas y cajas de volquetes.

10.1.7. PATRIMONIO

Si en el transcurso de los trabajos de excavacion apareciese en el subsuelo cualquier indicio
de presencia de restos histéricos, arqueoldgicos o paleontoldgicos, se paralizaran las obras
en la zona afectada, procediendo el promotor a ponerlo en conocimiento de la Consejeria
de Educacion, Cultura y Deportes de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, quién
dictara las normas de actuacidon que procedan. En cuanto al patrimonio viario afectado en
todas las alternativas, se pondra en conocimiento de esta misma Consejeria.

El Proyecto de Construccidon incorporard un programa de actuacion, compatible con el plan
de obra, en coordinacidn con las autoridades competentes en materia de Patrimonio de la
Junta de Castilla-La Mancha, con el fin de evitar cualquier afeccidn a yacimientos.

En el caso de las vias pecuarias, la Unica afectada (cordel que coincide con la CM-4001a),
esta ocupada actualmente por una carretera comarcal, con la cual se tendrd conexién por

parte del vial, por lo que la fluidez de trafico de cualquier tipo sera garantizada.

10.1.8. PAISAJE

Se realizardn plantaciones con especies autdctonas, las cuales garantizan una mejor
integracién de la obra con la variedad vegetal del entorno. Estas plantaciones se realizaran
en la zona afectada por las obras y en los taludes de terraplén.

Realizar una limpieza general de la zona afectada a la finalizacidn de las obras. Con esta
medida se evitarad que queden en el entorno restos que hagan desmerecer con su presencia

la calidad paisajistica del entorno y la efectividad de las medidas correctoras adoptadas.
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- En la medida de lo posible, se debe procurar mantener la vegetaciéon existente,
principalmente en las zonas mas sensibles, evitando eliminar gratuitamente vegetacién de
ribera del Tajo.

- Los acopios e instalaciones de obra se localizaran en zonas sin vegetacion preferiblemente
con el fin de minimizar el impacto paisajistico.

- Lasinstalaciones provisionales se situaran en las zonas menos sensibles y su color serd poco

[lamativo.

10.1.9. SISTEMA TERRITORIAL

Los caminos de dominio publico que se vean interrumpidos deberan tener alternativas de acceso

durante la duracién de las obras para no comprometer la permeabilidad del territorio.

10.1.10. MEDIO SOCIOECONOMICO

- Empleo de mano de obra local. Se propiciara en lo posible por parte de la Administracion y
la empresa constructora del proyecto, el empleo de mano de obra local de tal manera que
se incremente el nivel de poblacidn activa en la zona.

- Sedebera ejecutar un plan especifico de regulacion de trafico y de sefializacién. Esta correcta
sefializacidn evitara el riesgo de accidentes para los usuarios del vial.

- Con lafrecuencia que resulte necesaria, los viales de salida de la zona de obras se limpiaran
de tierra y piedras acarreadas por los camiones y resto de maquinaria, evitando en todo
momento que ensucien con barro o tierra las carreteras por las que deben transcurrir.
Debera de cubrirse con lona para evitar que suelten algin material suelto.

- No se ocupara, ni siquiera temporalmente, mas superficie de la prevista en el proyecto.

- Se garantizara toda la reposicidn de servicios afectados.

- Durante el periodo de construccion se indicard mediante panel informativo correspondiente
el objeto del proyecto, las empresas adjudicatarias y la duracién estimada de las obras.

- Alfinalizarse las obras se efectuara la limpieza del material no utilizado, asi como los residuos

generados.

El Proyecto de Construccidon debera contar con un Estudio de gestion de residuos de acuerdo con el

Real Decreto 105/2008. El contratista deberd redactar un Plan de Gestion de Residuos que

desarrolle el Estudio de Gestidn de Residuos incluido en el citado proyecto antes del inicio de las
obras para su aprobacion por la Direccidn Ambiental de Obra. En este plan se trataran los siguientes

aspectos:

Tipo de residuos generados.

- Sistemas de reduccién de produccién de residuos
- Acopio de residuos.

- Sistema de segregacién de residuos

- Sistemas de reciclaje

- Comprobacion final del estado de limpieza

Los residuos contaminantes provenientes de la obra (grasas, aceites, derrames de hidrocarburos,
restos de asfaltos y sus componentes, y otros compuestos quimicos complejos, asociados al
mantenimiento y funcionamiento de la maquinaria) tendran la consideracién de residuos
peligrosos, aplicandose a este respecto la legislacidn vigente (Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos
y suelos contaminados para una economia circular). Esta normativa serd de aplicacion para la
gestién de dichos residuos, asi como a la obligacion, por parte del productor, de destinar los aceites

a una gestion correcta, evitando el traslado de la contaminacion a los diferentes medios receptores.

De forma periddica se llevara a cabo una limpieza general de las zonas de trabajo, que implicara la

recogida y transporte de los residuos a vertedero autorizado o punto de reciclaje.

El productor debera contactar con el organismo pertinente de la Junta de Castilla-La Mancha con el
fin de informarse sobre las distintas vias para llevar a cabo una gestidn correcta y sobre las personas

fisicas y juridicas que tienen la debida autorizacion para la gestion de aceites usados.

Posteriormente, podra ponerse en contacto con un gestor autorizado, obteniendo las

autorizaciones correspondientes para gestionar estas sustancias.

El contratista tendrd las siguientes obligaciones con respecto a la gestidn de los residuos generados

durante las obras:

- Separar adecuadamente y no mezclar los residuos, evitando particularmente las mezclas
gue supongan un aumento en su peligrosidad o dificulten su gestion.
- Envasar, etiquetar y almacenar los aceites usados de forma reglamentaria.

- Llevar un registro de los residuos producidos y del destino de los mismos.
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- Suministrar a las empresas autorizadas la informacién necesaria para el adecuado
tratamiento y eliminacidn de los residuos.

- Presentar un informe anual a la Administracion publica competente, en el que se
especificaran la cantidad de residuos producidos, su naturaleza y su destino final.

- Informar inmediatamente a la Administracién publica competente en caso de desaparicion,
pérdida o escape de residuos peligrosos.

- Si accidentalmente se produjera algun vertido de materiales grasos provenientes de la
magquinaria, deberd procederse a recogerlos junto con la parte afectada de suelo para su

posterior tratamiento.
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11. MEDIDAS DE SEGUIMIENTO AMBIENTAL DEL PLAN

El Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento para la
ejecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de impacto
ambiental indica en su articulo 11.- Propuesta de medidas protectoras y correctoras y programa de
vigilancia ambiental que el programa de vigilancia ambiental establecera un sistema que garantice
el cumplimiento de las indicaciones y medidas protectoras y correctoras contenidas en el estudio

de impacto ambiental. Este mismo Reglamento sefiala en su articulo 26.- Objetivos de la vigilancia:

a) Velar para que, en relacion con el medio ambiente, la actividad se realice segun el proyecto

y las condiciones en que se hubiere autorizado.

b) Determinar la eficacia de las medidas de proteccion ambiental contenidas en la

Declaracion de Impacto.
c) Verificar la exactitud y correccion de la Evaluacion de Impacto Ambiental realizada.

En este caso, por tratarse de un PEl en un procedimiento ambiental simplificado, se hablaria de
Documento Ambiental Estratégico en lugar de Declaracion Ambiental y de Evaluacién Ambiental

Estratégica en lugar de Evaluacién de Impacto Ambiental.

En un nivel mayor de concrecién los objetivos del PVA o Plan de Vigilancia Ambiental son los

siguientes:

Controlar la correcta ejecucion de las medidas previstas y su adecuacion a los criterios de

integracién ambiental.

- Verificar los estandares de calidad de los materiales (tierra, plantas, agua, etc.) y medios
empleados en el proyecto de integracidon ambiental.

- Comprobar la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas y ejecutadas.
Cuando tal eficacia se considere insatisfactoria, determinar las causas y establecer los
remedios adecuados.

- Detectar impactos no previstos y prever las medidas adecuadas para reducirlos, eliminarlos

o compensarlos.

- Describir el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emisidon que deben remitirse al

érgano ambiental.

El cumplimiento, control y seguimiento de las medidas son responsabilidad del promotor de la obra,
en este caso del Ayuntamiento de Toledo, quien lo ejecutard con personal propio o mediante

asistencia técnica.

El Contratista, por su parte, nombrard un responsable Técnico de Medio Ambiente que sera el
responsable de la realizacidn de las medidas correctoras, en las condiciones de ejecucién, medicién
y abono previstas en el Pliego de Prescripciones Técnicas del proyecto, y de proporcionar a la
Direccidn de Obra y la Direccién Ambiental la informacidn y los medios necesarios para el correcto
cumplimiento del PVA. Con este fin, el Contratista se obliga a mantener a disposicién del promotor

un Diario Ambiental de Obra, y registrar en el mismo la informacién que mas adelante se detalla.

La Direccion Ambiental de Obra, o una A.T. ambiental especializada de la que el promotor disponga,
realizara un seguimiento semanal de las obras, realizando las inspecciones visuales, recopilacién de

documentacion por parte del contratista, toma de muestras, ...

La realizacién del seguimiento se basa en la formulacion de parametros los cuales proporcionan la
forma de estimar, de manera cuantificada y simple en la medida de lo posible, la realizacidn de las

medidas previstas y el estado del medio.

Para la aplicacion de los parametros indicadores se definen las necesidades de informacién que el
contratista debe poner a disposicion de la Direccién Ambiental de Obra. De los valores tomados por
estos indicadores se deducira la necesidad o no de aplicar medidas correctoras de caracter

complementario.

Para esto, los indicadores van acompanados de umbrales de alerta que sefialan el valor a partir del
cual deben entrar en funcionamiento los sistemas de prevencion y/o seguridad que se establecen

en el programa.
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FACTOR AMBIENTAL IMPACTO MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS
Vegetacion, HIC y | Eliminacién de la cubierta vegetal como resultadodel | -  El proyecto delimitard la ocupacion estricta de la zona de obras.
Geomorfologia despeje y desbroce. - No se ocupara ninguna zona adicional a las zonas de actuacion establecidas en el proyecto.

- Sejalonaran los bordes de las dreas ocupadas

- Laoperacién de despeje y desbroce debe contar con autorizacidn previa por parte del Servicio del Medio Natural y Biodiversidad de Toledo.

- Lazona de instalaciones auxiliares se ha planteado en una parcela agricola, sin ninguna vegetacion de interés y que ademas estd fuera de los limites de la Red
Natura 2000.

- Seeliminard la vegetacion que sea estrictamente necesaria,

- Se marcaran con pintura los ejemplares arbdreos que son necesarios talar, manteniendo siempre los ejemplares que resulten dudosos.

- Los restos vegetales producidos en la poda y/o tala de los alisos, en prevision de que estén afectados por Phytophthora alni u otros agentes patdgenos, se
eliminaran mediante quema.

- Elresto de los residuos vegetales serdn retirados a un lugar adecuado. En el caso de realizar la quema también deberd contarse con el agente medioambiental.

- Para evitar incendios potenciales se estara a lo dispuesto en la Orden de 26/09/2012, de la Consejeria de Agricultura, , asi como las Resoluciones que emita la
Direccion General de Politica Forestal y Espacios Naturales, sobre la prohibicion temporal de quema de restos vegetales en el medio natural y trabajos con riesgo
de incendios en las superficie forestales.

- Los arboles o grupos de arbolado singulares que estén proximos a la zona de obras se protegeran con un cercado eficaz.

- Enelcaso que algun arbol quedara afectado por rotura de ramas, éstas deberan ser podadas y protegido el corte con antisépticos.

- Otrotipo de medidas para la proteccion de la vegetacidn son las encaminadas a evitar todas aquellas acciones que puedan tener impactos negativos sobre ésta,
como son:

e Colocar clavos, clavijas, cuerdas, cables, cadenas, etc., en arboles y arbustos.

e Encender fuego cerca de zonas de vegetacion.

e Manipular combustibles, aceites y productos quimicos en zonas de raices de arboles.
e Apilar materiales contra el tronco de los arboles.

e  Circular con maquinaria fuera de los lugares previstos.

- Se restituiran las comunidades vegetales afectadas en zonas proximas al trazado. En el caso de la vegetacion de ribera existente dentro como HIC se restituira
en zonas del cauce proximas al cruce del vial, donde la vegetacidn se encuentre mas degradada, en una superficie que al menos sea igual que la afectada por las
obras.

- Las especies empleadas en la revegetacion seran las establecidas por la Direccién General de Economia Circular de la Consejeria de Desarrollo Sostenible de la
Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha. Las especies arbdreas y arbustivas empleadas en la revegetacidn seran Salix atrocinerea, S. salviifolia, Fraxinus
angustifolia, Populus alba, Ulmus minor resistentes a la grafiosis.

- Las plantaciones se realizaran en los taludes de terraplén y en la zona afectada por las obras. El marco de plantacién sera de 5 x 5.

- Durante el extendido de la tierras vegetal en los terraplenes se enlazaran los pies del terraplén con el terreno natural y se eliminaran las piedras de gran tamafo
de los mismos.

- Nose utilizaran herbicidas durante las labores de limpieza.

- Los movimientos de tierra ejecutados seran los realmente necesarios.

- Sevalorara la posibilidad de reutilizacion de los materiales extraidos en las excavaciones dentro de la propia obra.

- Elreplanteo de la obra con el fin de planificar y delimitar de manera exacta las zonas sometidas a actividad.

Fauna Destruccidn previsible de habitats por ocupaciéon de | -  Se garantizara que las obras, movimientos de maquinaria, tierras y eliminacién de la cubierta vegetal se reduzcan a los minimos imprescindibles.

suelos y movimiento de tierras. - Reconocimiento del terreno antes de ejecutar determinadas actividades.

- Planificacion en el espacio de las instalaciones auxiliares de la obra con el objetivo de localizar los parques de maquinaria y demas instalaciones auxiliares lejos
de areas con mayor interés especial para la fauna.

- Se aconseja paralizar las obras que produzcan mayores niveles acusticos como la realizacién de movimientos de tierras y ejecucién de cimentaciones, en el caso

de deteccidn de nidificacion de alguna de las siguientes especies: aguila imperial, buitre negro y aguila-azor perdicera.
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FACTOR AMBIENTAL ‘ IMPACTO MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS
Hidrologia Alteracion de la calidad de las aguas superficiales por | -  Autorizacidn previa al inicio de las obras por parte de la Confederacion Hidrografica del Tajo.
riesgo de vertidos accidentales y movimiento de | - Queda prohibido el vertido de aguas y productos residuales susceptibles de contaminar las aguas.
tierras. - Se garantizara el acopio y manejo correcto de las sustancias peligrosas en obra.

- Limpieza final de la zona de obras.

- Depositos de combustibles y otras sustancias susceptibles de contaminar el medio hidrico, asi como las sus redes de distribucion sellados y estancos. Pruebas
periddicas de estanqueidad.

- Acopios de materiales excavados alejados del cauce.

- No se realizara vertido alguno de residuos o tierras en zonas que puedan afectar el sistema hidrolégico del rio Tajo.

- Almacenaje y retirada de todo tipo de residuos contaminantes no inertes (aceites, lubricantes, asfalto, productos quimicos, etc.).

- Gestidn de residuos adecuada.

- Drenaje alrededor de la zona de instalaciones auxiliares conectado a una balsa de sedimentacion.

- Instalacién de barreras de sedimentos en el cauce préximo a la zona de instalaciones auxiliares.

- Ellavado de maquinaria o su mantenimiento y repostaje se realizara en la zona de instalaciones auxiliares, para lo que se construird una solera de hormigén con
evacuacion de aguas hacia la balsa de sedimentacion. La balsa de sedimentacion estard vallada con un cerramiento rigido.

Suelo Afeccion al modelado del terreno. - Delimitacién adecuada de las zonas de obras, jalonando provisionalmente las mismas.

Destruccidn directa del suelo- - Jalonamiento de las zonas con especial valor ambiental.

- Regeneracidén de las areas degradadas, asi como de los taludes de desmontes y terraplenes.

- Extraccidn y acopio de la tierra vegetal para su utilizacion en las tareas posteriores de restauracidon del medio edafico y de la vegetacion.

- Elacopio de la tierra vegetal se llevara a cabo en las zonas previstas al efecto.

- Los acopios de tierra vegetal serdn sometidos a tareas de mantenimiento para evitar erosiones o retencion de agua.

- Lautilizacidn de la tierra vegetal se programara de forma que se minimicen los tiempos de almacenamiento y permanencia en superficies desnudas.
- Realizar las tareas de mantenimiento y reparacidn de la maquinaria en los lugares destinados al efecto

- Mantenimiento adecuado de la maquinaria.

- Gestion y eliminacion adecuada de los residuos generados.

Calidad del aire Emisidn de contaminantes y particulas en suspensiéon | -  Controles periddicos de emisiones de polvo.

- Realizacidn de riegos en la zona de obras.

- Los camiones de transporte irdn cubiertos con lona, y su carga serd previamente regada superficialmente.
- Limpieza periddica de los camiones y maquinaria movil

- Limpieza periddica de las vias asfaltadas transitadas por la maquinaria.

- Revisidn periddica y ajustada a la reglamentacién de vehiculos y maquinaria

- Minimizar el trafico de los camiones que transporten las tierras por las zonas mas pobladas.

- Ubicacidn de las zonas de acopio de materiales en zona préxima a la obra

- Revegetacion temprana

- Disminucién de los trabajos potencialmente emisores de polvo durante los vendavales.

- Se planteard la posibilidad de extender una capa de zahorra en la superficie de caminos temporales.

Ruido Incremento de niveles sonoros - Realizar mediciones periddicas del ruido para controlar los niveles.

- Uso de maquinaria en perfecto estado de funcionamiento y mantenimiento,

- Limitacion de la velocidad de la maquinaria y vehiculos asociados a la obra. Esta se establecera en 40 km/h.

- Respetar los horarios de trabajo.

- Evitar realizar los trabajos que generan mayores niveles acusticos en épocas de reproduccion y cria para evitar molestias a la fauna.

- Enlas operaciones de carga y descarga el vertido de tierras se realizara desde una altura lo mas baja posibles.

- Antes del inicio de las obras se informara detalladamente a los operarios de las medidas a tomar para minimizar las emisiones sonoras.

- Seexigira la utilizacion de compresores y perforadoras de bajo nivel sdnico, la revision y control periddico de los silenciadores de los motores, y la utilizacion de
revestimientos elasticos en tolvas y cajas de volquetes.
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FACTOR AMBIENTAL ‘ IMPACTO ‘ MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS
Geomorfologia Cambios de relieve. - Los movimientos de tierra ejecutados seran los realmente necesarios.
Aumento de la erosién - Sevalorara la posibilidad de reutilizacion de los materiales extraidos en las excavaciones dentro de la propia obra.

- Elreplanteo de la obra con el fin de planificar y delimitar de manera exacta las zonas sometidas a actividad.

Afecciones al patrimonio Afeccidn a elementos de patrimonio cultural - Sien el transcurso de los trabajos de excavacion apareciese en el subsuelo cualquier indicio de presencia de restos historicos, arqueolégicos o paleontoldgicos,
se paralizaran las obras en la zona afectada, procediendo el promotor a ponerlo en conocimiento de la Consejeria de Educacién, Cultura y Deportes de la Junta
de Comunidades de Castilla-La Mancha, quién dictara las normas de actuacion que procedan.

- ElProyecto de Construccidn incorporara un programa de actuacion, compatible con el plan de obra, en coordinacién con las autoridades competentes en materia
de Patrimonio de la Junta de Castilla-La Mancha, con el fin de evitar cualquier afeccién a yacimientos. No se ha detectado ningln yacimiento por estar la obra
ubicada en el cauce ordinario y de avenidas del rio Tajo.

- Enelcaso de las vias pecuarias, no se afecta ninguna, por lo que no es necesario precaucion alguna a este respecto.

Paisaje Afeccidn al paisaje del entorno - Serealizaran plantaciones con especies autdctonas, especificadas anteriormente.

- Realizar una limpieza general de la zona afectada a la finalizacién de las obras.

- Seevitard eliminar gratuitamente vegetacion de ribera del Tajo.

- Los acopios e instalaciones de obra se ubican en zonas sin vegetacion dentro de lo posible con el fin de minimizar el impacto paisajistico.
- Lasinstalaciones provisionales se situaran en las zonas menos sensibles y su color sera poco llamativo.

Sistema territorial Afeccidn a caminos - Nose ve alterada la permeabilidad territorial durante la ejecucion de las obras
Medio socioeconémico Adquisicion de terrenos. - Empleo de mano de obra local.
Alteraciones actividad agropecuaria. - Se debera ejecutar un plan especifico de regulacion de trafico y de sefializacién.
Alteracion en el empleo. - Selimpiaran los viales de salida de la zona de obras.

- No se ocupar3, ni siquiera temporalmente, mas superficie de la prevista en el proyecto.

- Reposicion de servicios afectados.

- Panel informativo correspondiente el objeto del proyecto, las empresas adjudicatarias y la duracion estimada de las obras.
- Limpieza final de las obras.

- Los residuos se segregaran por tipos de residuos y se entregaran a sus respectivos Gestores Autorizados.
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Como observacién inicial cabe destacar que, en los encabezados de documentacién generada en
cada control, sélo se menciona la documentacién general que debe crearse. No se sefiala la
necesidad de redaccidn de una serie de informes, que, por su parte, quedan indicados en el apartado

“Contenido de los informes técnicos del PVA”.

11.5.1. JALONAMIENTO DE LA ZONA DE OCUPACION DEL VIAL

Objetivo del control establecido: Verificar la situacion de la plataforma y las instalaciones

auxiliares sequn proyecto.

Actuaciones derivadas del control: Comprobacién de que el replanteo de los limites de obra y de las

ocupaciones temporales coinciden con lo definido en proyecto.

Lugar de la inspeccion: Lugares donde se esté realizando el replanteo.

Periodicidad de la inspeccidn: En el momento del replanteo de las superficies a afectar.

Material necesario: Planos del Proyecto con indicaciones de las coordenadas UTM en los puntos que

se consideren mas relevantes. Aparato receptor del Sistema de Posicionamiento Global (GPS).

Método de trabajo: Se verificard la coincidencia de los puntos singulares replanteados con lo

expuestos en los planos.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Distancia entre el punto proyectado y el punto ejecutado.

Umbral critico: Para la plataforma no se admitira mayor error que el proporcionado por los aparatos
de medida aprobados por la Direccidon de Obra. En el caso de las instalaciones auxiliares el valor
umbral estara en funciéon igualmente de los aparatos de medida y ademas del error derivado de la
escala del plano del que se obtengan las mediciones si estas no son dadas en coordenadas. En caso
de modificaciones significativas de caracter ambiental respecto al espacio afectado se aplicaran las

medidas complementarias.

Medidas de prevencion y correccion: Retranqueo de aquel limite que se exceda hacia el exterior por

encima del valor umbral y replanteo de la totalidad de los elementos afectados.

Documentacion generada en cada control: Se anotaran todas las incidencias encontradas en cada

inspeccion en el Diario Ambiental de la obra. A parte se redactara un informe paralelo al Acta de

Comprobacién del Replanteo.

Informacion _a proporcionar _por parte del contratista: areas afectadas fuera del replanteo

observadas durante su ejecucion. Necesidades de desplazamiento por ejecucion de determinados

trabajos. Deterioros ajenos a la obra.

Medida/as complementarias: Comunicar al rgano ambiental aquellas modificaciones del proyecto

con repercusiones significativas desde el punto de vista ambiental, aportando: Memoria justificativa
y planos de la modificacién propuesta, Andlisis ambiental de las implicaciones de la modificacién y

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.

En aquellas afecciones o modificaciones no significativas pero con diferencias respecto al proyecto
se atendera a no comenzar ningln trabajo que impligue movimiento de tierras en las zonas
conflictivas hasta conocer las causas de tal desacuerdo y actuar en consecuencia (por ejemplo
parcelas incluidas en el replanteo y pertenecientes a carreteras por antiguas expropiaciones o
parcelas expropiadas totalmente por peticién expresa de los propietarios sin estar afectadas por las

obras, entre otras).

Objetivo del control establecido: Minimizar la afeccion de suelo y vegetacion por las obras o

movimiento de maquinaria mediante seiializacion de la zona estricta de ocupacion fisica de la

obra.

Actuaciones derivadas del control: Verificacidon de la ejecucion del jalonamiento temporal del borde

de ocupacién estricta de las obras, protectores especiales para arbolado colindante a proteger o

vegetacion especifica de la ribera del Tajo colindante a proteger.

Lugar de la inspeccion: Todas las zonas de la traza que discurran en superficie o en estructura.

Periodicidad de la inspeccion: Verificacion y control previo de situacion y estado de la sefializacién

(jalonamiento, protectores de vegetacién) al inicio de las obras. Verificacion y control de la
sefializacion momentos antes de que los distintos trabajos (instalacién de equipos, desbroces,
retirada de tierra vegetal, drenajes, movimientos de tierras, etc) se aproximen al limite sefializado y

durante los trabajos.
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Material necesario: No se necesita material especifico.

Método de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Longitud correctamente sefializada con jalones o protectores en

relacién a la longitud total proyectada, incluyendo todas las superficies auxiliares afectadas por el

proyecto, expresado en porcentaje.

Umbral critico: No se admite: la no seifializacién de alguna zona que haya sido indicada en el

proyecto. El desplazamiento hacia el exterior de mds de 0,25 m respecto al limite de ocupacidn
estricto de las obras en zonas admisibles, 0 m en zonas excluidas respecto al indicador de situacidn.
Para ajustarse a las zonas excluidas se atenderd a los elementos concretos a proteger, a las
distancias establecidas en los criterios establecidos en la legislacion vigente como es el perimetro

de proteccidn de elementos culturales, el dominio publico hidraulico, entre otros.

Medidas de prevencion y correccion: Ejecucion de la sefializacién que falte por ejecutar. Retranqueo

0 reparacion y reposicion de la sefializacién y recuperacién del espacio afectado. Se considera
vegetacion afectada a aquella que: a) ha sido eliminada total o parcialmente, b) danada de forma
traumadtica por efecto de la maquinaria, c) con presencia ostensible de particulas de polvo en su

superficie foliar.

Medida/as complementarias: Insistir a los trabajadores en la necesidad de respetar dicho limite

conforme se refleje en el Manual de buenas practicas Medioambientales; Modificacidn del tipo de

protectores si ello es conveniente en funcién del grado y la frecuencia de deterioro.

Documentacion generada en cada control: Se anotaran todas las incidencias encontradas en cada

inspeccion en el Diario Ambiental de la obra. A parte se redactara un informe paralelo al Acta de

Comprobacion del Replanteo.

Informacion a proporcionar por parte del contratista: areas afectadas fuera del jalonado observadas

durante su ejecucion (deterioros ajenos a la obra). Necesidades de desplazamiento por ejecucion

de determinados trabajos (servicios afectados imprevistos).

11.5.2. PROTECCION ATMOSFERICA

Objetivo del control establecido: Mantener el aire libre de polvo.

Actuaciones derivadas del control: Durante la fase de construccion, se comprobara la no presencia

de polvo en toda la actuacién. También se comprobard la presencia ostensible de polvo en la

vegetacion préxima a las obras al ser vegetacion de ribera del Tajo protegida.

Lugar de la inspeccion: Zonas de movimiento de tierras.

Periodicidad de la inspeccion: Diaria durante los periodos secos no estivales y en todo el periodo

estival.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Presencia de polvo.

Umbral critico: Presencia ostensible de polvo por simple observacion visual segun criterio de la

Direccion Ambiental de Obra.

Medidas de prevencion y correccion: Incremento de la humectacién en superficies polvorientas. El

Direccién Ambiental de Obra puede requerir el lavado de elementos sensibles afectados.

Documentacion generada en cada control: Se anotaran en el Diario Ambiental de la obra todas las

incidencias en este aspecto, especificando en su caso las medidas tomadas. Se informara sobre la

situacion en las zonas en las que se producen movimientos de tierra, asi como de las fechas.
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Objetivo del control establecido: Verificacion de las inspecciones técnicas de vehiculos de toda la

magquinaria presente en la obra.

Actuaciones derivadas del control: Comprobacién del uso de maquinaria con las condiciones de

inmisién conforme a la legislacion vigente.

Lugar de la inspeccion: Toda la maquinaria presente en la obra.

Periodicidad de la inspeccidn: Antes del inicio de la obra, comprobando el periodo restante hasta la

siguiente inspeccion. Los dias en que vence el periodo para el que se realizo la inspeccién técnica de

cada maquina.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Revision de la documentacion que justifique que la maquinaria esta sometida a

las revisiones técnicas preceptivas.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Validez de las inspecciones técnicas de la maquinaria.

Umbral critico: Presencia de maquinaria con las inspecciones caducadas

Medidas de prevencion y correccion: Obligacion de retirar la maquina en cuestién hasta presentar el

justificante de haber pasado favorablemente la revisién.

Documentacion generada en cada control: Se anotaran en el Diario Ambiental de la obra todas las

incidencias en este aspecto, especificando en su caso las medidas tomadas.

Medidas complementarias: Indicar a los trabajadores las normas de uso de la maquinaria de manera

gue no se mantengan encendidas sin necesidad, acelerones innecesarios, etc.

Informacidn a proporcionar por parte del contratista: Listado de maquinaria a utilizar en obra y fecha

de renovacién de las inspecciones técnicas.

11.5.3. CONSERVACION DE SUELOS

Objetivo del control establecido: Evitar la afeccion a la capa de tierra vegetal del suelo por

movimiento de maquinaria pesada.

Actuaciones derivadas del control: Verificacién de que no se afecte a la tierra vegetal antes de su

retiro.

Lugar de la inspeccion: En la zona de obras.

Periodicidad de la inspeccion: Se comprobara semanalmente la afeccién a la tierra vegetal a retirar

desde el inicio de los trabajos hasta su retirada.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Ausencia de maquinaria pesada de obras circulando con anterioridad

a la retirada de la tierra vegetal salvo aquella definida para tales fines.

Umbral critico: Circulacidn de maquinaria de movimiento de tierras sin haber retirado la tierra

vegetal.

Medidas de prevencion y correccion: Reparacién de la afeccion mediante escarificados y gradeos.

Insistir a los trabajadores en la necesidad de respetar dicho limite conforme se refleje en el Manual

de Buenas Practicas Medioambientales.

Documentacion generada en cada control: Se constatard en el Diario Ambiental de la obra las

incidencias detectadas y, en su caso, las medidas correctoras ejecutadas.
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Objetivo del control establecido: Retirada de la capa eddfica de tierra vegetal para su posterior

uso en los procesos de revegetacion.

Actuaciones derivadas del control: Comprobacién de que se realiza la retirada inicial de la tierra

vegetal y se acopia adecuadamente.

Lugar de la inspeccion: Zonas donde se vaya a realizar movimientos de tierra y donde se estén

realizando movimientos.

Periodicidad de la inspeccion: Un control durante el inicio de la fase de movimiento de tierras de

cada parcela y otro al final de la fase de retirada de tierra vegetal.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Realizacidn de la retirada selectiva de la tierra vegetal.

Umbral critico: No realizacidn de la retirada selectiva en al menos el 5% de la superficie de control

(superficie de las parcelas en trabajo).

Medidas de prevencion y correccion: Paralizacién de trabajos hasta que se efectle la retirada de

tierra vegetal tal y como estd establecido en el proyecto. En caso de situacidn irreversible,
adquisicion de la tierra vegetal deficitaria en el mercado (compra de tierra vegetal comercializada).

En dltima instancia, aplicacién del régimen sancionador.

Documentacion generada en cada control: Anotaciones en el Diario Ambiental de la obra de los

controles realizados, especificando el lugar y la fecha, asi como lo resultados del control con todas

las incidencias detectadas.

Informacion a proporcionar por parte del contratista: Plan de Obra de la fase de movimientos de

tierra.

Objetivo del control establecido: Evitar la afeccion a los acopios de tierra vegetal por movimiento

de maquinaria pesada.

Actuaciones derivadas del control: Verificacion de que la maquinaria pesada no afecte a los acopios

de tierra vegetal.

Lugar de la inspecciodn: En los lugares de acopio de tierra vegetal.

Periodicidad de la _inspeccion: Se comprobard la afeccién a los acopios de tierra vegetal:

semanalmente desde el comienzo de la obra hasta la retirada y acopio de la tierra vegetal afectada

y mensualmente durante el tiempo que dure la obra hasta la reextensidn de la tierra vegetal.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Ausencia de maquinaria pesada de obras circulando con anterioridad

a la retirada de la tierra vegetal salvo aquella definida para tales fines.

Umbral critico: Circulacidn de maquinaria de movimiento de tierras sin haber retirado la tierra

vegetal.

Medidas de prevencion y correccion: Reparacién de la afeccion mediante escarificados y gradeos.

Insistir a los trabajadores en la necesidad de respetar dicho limite conforme se refleje en el Manual

de Buenas Practicas Medioambientales.

Documentacion generada en cada control: Se constatarad en el Diario Ambiental de la obra las

incidencias detectadas y, en su caso, las medidas correctoras ejecutadas.

Informacidn a proporcionar por parte del contratista: Localizacion de los acopios.
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Objetivo del control establecido: Reutilizacion de los suelos para los procesos de revegetacion.

Actuaciones derivadas del control: Comprobacion de que se realiza la reextension de la tierra vegetal

acopiada en todas las superficies establecidas, de que esta se hace inmediatamente después de la
finalizacidn de la fase de movimientos de tierras, una vez perfilados los taludes y antes de iniciar los

tratamientos de revegetacion.

Lugar de la inspeccion: Zonas donde se hayan finalizado los movimientos de tierra (taludes,

préstamos) y donde se haya terminado su uso de obra, tras comprobar su limpieza (zonas de

instalaciones auxiliares).

Periodicidad de la inspeccidn: Un control por parcela nada mas terminar los movimientos de tierras

o las tareas de limpieza, posteriormente controles semanales y uno final antes de comenzar con las

revegetaciones.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Método de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Extensidn de tierra vegetal de al menos 30 cm en la semana siguiente

a la finalizacién de los trabajos de movimientos de tierra o limpieza de instalaciones y antes de la

revegetacion.
Umbral critico: Espesor de la capa menor de 30 cm o espacio de tiempo mayor de una semana.

Medidas de prevencion y correccion: Si el problema se debe al espesor de la capa: paralizacion

momentanea de los procesos de revegetacion y adicidon de tierra vegetal hasta el minimo. La
paralizacién no superard nunca la semana de duracidn. Si en esta semana no se soluciona la
carencia, se procedera mediante régimen sancionador. Si el problema se debe a la tardanza en la
extension de tierra vegetal, se instara a la direccién de obra a realizar la actuacién en un periodo
maximo de una semana. En ese periodo se deberan tomar medidas para evitar la erosién, y en caso

de que esta se produzca, se deberan corregir sus efectos.

Documentacion generada en cada control: Se constatara en el Diario Ambiental de la obra las

incidencias detectadas y, en su caso, las medidas correctoras ejecutadas.

11.5.4. PROTECCION DEL RiO TAJO Y DE LA CALIDAD DE SUS AGUAS

Objetivo del control establecido: Evitar la instalacion de elementos de obra en el cauce ordinario

del rio Tajo.

Actuaciones derivadas del control: Comprobar que no han sido instalados elementos de obra en el

interior del cauce natural ordinario del rio Tajo.

Lugar de la inspeccion: En el cauce del rio Tajo.

Periodicidad de la inspeccion: Semanal.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Presencia de instalaciones de obra en cauces naturales.

Umbral critico: Presencia de estos elementos.

Medidas de prevencidn y correccion: Inmediata remocion de tales instalaciones.

Documentacion generada en cada control: Se constatara en el Diario Ambiental de la Obra el

resultado y las incidencias del control.
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Objetivo del control establecido: Evitar vertidos al Tajo procedentes de las obras.

Actuaciones derivadas del control: Verificar la presencia de los sistemas de desbaste y decantacidn

de sdélidos durante la ejecucion de las cimentaciones del viaducto. Control de no vertido de lodos en

el cauce del rio Tajo.

Lugar de la inspeccidn: En las zonas definidas en proyecto.

Periodicidad de la inspeccion: Antes del inicio de las obras.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Método de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Presencia de un sistema de desbaste y decantacion de sélidos y

separacion de hidrocarburos en los lugares ocupados por instalaciones generadoras de aguas

residuales.
Umbral critico: No ejecucion de la medida.

Medidas de prevencion y correccion: Paralizacion de todos los equipos hasta que no estén

funcionales las balsas.

Documentacion generada en cada control: Se constatard en el Diario Ambiental de la obra la

correcta ejecucion de las balsas de decantacién.

Indicador de realizacidn: Presencia de un sistema de desbaste y decantacion de sélidos y separacion

de hidrocarburos. Permiso de la Confederacién Hidrografica del Tajo para cualquier clase de vertido.

Indicador de eficacia: Resultado de los analisis de los efluentes a verter. Valores en torno a los limites

establecidos, en situaciones proximas al vertido.

Objetivo del control establecido: Evitar arrastres de solidos de los taludes del terraplén de acceso

al viaducto.

Actuaciones derivadas del control: Verificar la realizacion de barreras de sedimentos si fuesen

necesarios para evitar los arrastres de sélidos.

Lugar de la inspeccion: Lugares donde el proyecto establezca que se deben colocar estas barreras.

Periodicidad de la inspeccion: Control tras la fase de replanteo y el desbroce antes del inicio de la

fase de movimientos de tierras. Posteriormente un control mensual durante las fases de

movimientos de tierra y trimestral en el resto de las fases de la obra.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Longitud de barreras ejecutadas respecto al contenido del proyecto.

Aterramientos en las barreras.

Umbral critico: Longitud y ubicacién de las barreras distintas a las proyectadas. Aterramientos en las

barreras que excedan la capacidad de las barreras.

Medidas de prevencion y correccion: Paralizacion del comienzo de los movimientos de tierra.

Limpieza o sustitucidn de los elementos saturados por aterramiento.

Documentacion generada en cada control: Se constatard en el Diario Ambiental de la obra la

correcta ejecucion de las balsas de decantacién.
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Objetivo del control establecido: Evitar vertidos al rio Tajo procedentes de las obras a realizar en

sus proximidades.

Actuaciones derivadas del control: Presencia de materiales en las proximidades del Tajo con riesgo

de ser arrastrados.

Lugar de la inspeccidn: Zonas de inundacién extraordinaria del rio Tajo.

Periodicidad de la inspeccidn: Control como minimo semanal, durante el vertido de hormigones en

las cimentaciones, durante la construccidn del viaducto, durante la formacion de terraplenes y

durante la extension de tierra vegetal.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Presencia de materiales susceptibles de ser arrastrados.

Umbral critico: Presencia de estos materiales.

Medidas de prevencion y correccion: Paralizacidn de las obras de cimentacidn y realizaciéon de las

actuaciones complementarias (barreras de sedimentacién temporales...) hasta que se corrija el

vertido. Revision de las medidas tomadas.

Documentacion generada en cada control: Se constataran en el Diario Ambiental de la obra los

resultados de cada inspeccién.

Informacidn a proporcionar por parte del contratista: El Responsable Técnico de Medio Ambiente

por parte de la contrata informara a la Direccion Ambiental de la Obra del comienzo de las obras
mencionadas y con caracter de urgencia, en el caso de que se produzca cualquier vertido accidental

a cauce publico.

Observaciones: El control se realizara de visu por técnico competente

Objetivo del control establecido: Sequimiento del mantenimiento de las balsas de decantacion.

Actuaciones derivadas del control: Se comprobard que se realiza el mantenimiento necesario en las
cubas de decantacidn de sélidos y separacion de grasas. En particular, la retirada de grasas y lodos

de las cubas de las Zonas de Instalaciones Auxiliares.

Lugar de la inspeccion: Las balsas de decantacion.

Periodicidad de la inspeccion: Analisis trimestrales.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Método de trabajo: Recorridos de campo y solicitud de documentos que justifiquen la realizacién

de los trabajos.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Parametro sometido a control: Realizacion de las tareas de mantenimiento.

Umbral critico: Ejecucion de los mantenimientos cuando se observe que estos son necesarios,

debido a que las balsas se encuentran préximas a su saturacion.

Medidas de prevencion y correccion: Ejecucién de las tareas de mantenimiento que se estimen

necesarias, para asegurar el funcionamiento de las balsas.

Documentacion generada en cada control: Se constatara en el Diario Ambiental de la obra el estado

de las balsas y la necesidad de realizacién de operaciones de mantenimiento.
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Objetivo del control establecido: Comprobacion de la tenencia de autorizacion de vertidos al Tajo

Actuaciones derivadas del control: Comprobacion de que se cuenta con el permiso de la

Confederacion Hidrografica del Tajo para la realizacion de vertidos si fuesen estrictamente

necesarios y sus condicionantes.

Lugar de la inspeccion: Revision documental.

Periodicidad de la inspeccion: Una vez antes del inicio de las obras.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Solicitud de la documentacion.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Paradmetro sometido a control: Tenencia de la autorizacion.

Umbral critico: No se permitird la no tenencia de la autorizacidn.

Medidas de prevencion y correccion: Paralizacién de los vertidos no autorizados y de todas las

actividades que directa o indirectamente generen aguas residuales. Incoacion para que se solicite la

autorizacién en un plazo de un mes.

Documentacion generada en cada control: Se constatara en el Diario Ambiental de la obra si se tiene

la documentacion solicitada.

Objetivo del control establecido: Tratamiento y gestion de residuos.

Actuaciones derivadas del control: Verificacion de la presencia de aceites combustibles, cementos y

otros residuos no gestionados adecuadamente. Comprobar la presencia de contenedores
apropiados de almacenamiento, drea impermeabilizada para mantenimiento de maquinaria o
presencia de aceites, combustibles, cementos y otros sélidos en suspensién no confinados o
controlados. Comprobacidn de que son retirados a centros especialmente habilitados en funcién

del tipo de residuo.

Lugar de la inspeccion: En los parques de maquinaria y zonas de instalaciones auxiliares.

Periodicidad de la inspeccion: Durante la adecuacién de instalaciones auxiliares y control mensual

en fase de construccion.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Visita a los parques de maquinaria y zonas de instalaciones auxiliares.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Presencia de aceites combustibles cementos y otros sdlidos en

suspension no gestionados.
Umbral critico: Incumplimiento de la normativa legal en el tratamiento y gestidn de residuos.

Medidas de prevencidn y correccion: Informacion a la Direccién de Obra y establecer la sancion

prevista en el manual.

Documentacién generada en cada control: Se constatara en el Diario Ambiental de la Obra la

correcta gestion de los residuos.

Observaciones: Se analizaran especialmente las dreas de almacenamiento de materiales y dreas de

mantenimiento de maquinaria en instalaciones auxiliares.
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11.5.5. PROTECCION DEL SISTEMA FLUVIAL DEL TAJO Y CALIDAD DE SUS AGUAS

Objetivo del control establecido: Aplicacion del plan de gestion de residuos.

Actuaciones derivadas del control: Comprobacion de que se estd aplicando el plan de gestion de

residuos tal y como se establece en el Proyecto Constructivo.

Lugar de la inspeccidn: Zona prioritaria: zonas de instalaciones auxiliares. Zona secundaria: zona de

obra general.

Periodicidad de la inspeccion: En la zona prioritaria se hardn revisiones cada dos semanas; en la zona

secundaria: mensualmente.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Presencia de vertidos de residuos incontrolados. Situacion y

condiciones del Punto Limpio.

Umbral critico: Presencia de vertidos de residuos incontrolados. Punto Limpio no delimitado,

balizado o techado. Punto Limpio disperso y mezclado con los acopios. No adopcién de alguna otra

medida establecida en el Plan de Gestidn de Residuos.

Medidas de prevencion y correccion: Recogida y procesamiento de los vertidos de residuos.

Correccién de la disposicién del Punto Limpio siguiendo las determinaciones establecidas en el
Proyecto Constructivo. Adopcion de alguna otra medida establecida en el Plan de Gestién de

Residuos.

Documentacion generada en cada control: Se constataran en el Diario Ambiental de la Obra los

resultados de los controles y si ha sido necesario tomar alguna medida excepcional.

Objetivo del control establecido: Limpieza de las zonas de obra a la finalizacion de esta

Actuaciones derivadas del control: Se comprobard que las zonas de obras han sido

convenientemente limpiadas a la finalizacion de la obra retirdndose todos los residuos e

instalaciones provisionales que en ella se hallasen.

Lugar de la inspeccion: Zonas de instalaciones auxiliares de obra incluidas las accesorias de los

préstamos.

Periodicidad de la inspeccion: Una vez tras el desmantelamiento de cada Zona de Instalaciones

Auxiliares de Obra antes de la entrega del acta de finalizacién de obras.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Inspeccidn visual intensiva de las zonas de instalaciones auxiliares.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Presencia de residuos peligrosos, inertes, sélidos urbanos organicos

e inorganicos.

Umbral critico: No se permitira presencia alguna de residuos peligrosos, inertes ni sélidos urbanos
inorgdnicos. Sélo se permitira la presencia de residuos sélidos urbanos organicos en una cantidad

aproximada de 1 kg por hectdrea de zona de instalaciones auxiliares.

Medidas de prevencion y correccion: Retirada de los residuos existentes en estas areas.

Documentacion generada en cada control: Se constataran en el Diario Ambiental de la Obra los

resultados de los controles y si ha sido necesario tomar alguna medida excepcional. Se incluird un
listado con los residuos encontrados y una descripcidn detallada y su ubicacién en el caso de los

residuos peligrosos e inertes.
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Objetivo del control establecido: Procesamiento adecuado de todos los residuos de obra inertes.

Actuaciones derivadas del control: Control de que los residuos de obra inertes (excedentes de tierra,

hormigones...) son procesados convenientemente.

Lugar de la inspeccion: Zonas de obras en las que se generan dichos residuos.

Periodicidad de la inspeccion: Mensual.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Tipologia de procesamiento.

Umbral critico: Los residuos inertes no estén siendo procesados conforme a normativa vigente. Las
tierras deben ser retiradas a vertedero autorizado. Hormigones y residuos de demolicién deben ser

retirados a vertedero autorizado para estos residuos o centro de procesamiento o reciclado.

Medidas de prevencion y correccion: Los residuos inertes que no estén procesado correctamente

deben procesarse segun establece la normativa. En particular, los residuos de hormigén y

demoliciones no podran verterse en vertederos de tierras a no ser que lo autorice la normativa.

Documentacion generada en cada control: Se constataran en el Diario Ambiental de la Obra los

resultados de los controles y si ha sido necesario tomar alguna medida excepcional.

11.5.6. PROTECCION Y RESTAURACION DE LA VEGETACION

Objetivo del control establecido: Minimizar la presencia de polvo en la vegetacion.

Actuaciones derivadas del control: Realizar prospecciones periddicas durante los periodos de mayor

sequedad ambiental para comprobar si la vegetacion esta recibiendo cantidades excesivas de polvo

en la vegetacion de ribera del rio Tajo.

Lugar de la _inspeccion: Masas de vegetacion cercanas a las zonas de generacidon de polvo,

especialmente masas arboladas de ribera.

Periodicidad de la inspeccion: Semanal comenzando de 7 a 15 dias después del comienzo del periodo

seco (ausencia de lluvias).

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Presencia ostensible de polvo en la vegetacidn préxima a las obras,

en especial en los arboles, en cultivos agricolas y forestales.
Umbral critico: Apreciacién visual.

Medidas de prevencion y correccion: Riegos de la superficie de trabajo o materiales.

Excepcionalmente y a juicio de la Direccidn Ambiental puede ser necesario el lavado mediante riegos

de la vegetacion afectada.

Documentacion generada en cada control: Se constataran en el Diario Ambiental de la Obra los

resultados de los controles y si ha sido necesario tomar alguna medida excepcional.
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Objetivo del control establecido: Proteccion de la vegetacion fuera de zonas HIC del rio Tajo.

Actuaciones derivadas del control: Valorar los dafios producidos a la vegetacion fuera de la zona

sefializada.

Lugar de la inspeccion: En todos los limites exteriores de la obra.

Periodicidad de la inspeccion: Periodicidad minima trimestral, bimestral en las zonas sensibles

colindantes a las obras.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Método de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Ingenieros de montes o ingenieros técnicos forestales.

Pardmetro sometido a control: % de vegetacion afectada por las obras en los 10 metros exteriores

y colindantes a la senalizacion.

Umbral critico: 10% de la superficie acumulada durante todas las inspecciones con algun tipo de

afeccidn negativa por efecto de las obras.

Medidas de prevencidn y correccion: Recuperacién de las zonas afectadas.

Documentacion generada en cada control: Se anotaran en el Diario Ambiental de la obra los

resultados de cada control. En caso de tomarse medidas, estas también se incluiran.

Observaciones: A efectos de este indicador se considera zonas sensibles las incluidas en las areas
excluidas a efectos de la localizacidon de elementos auxiliares. Se considera vegetacién afectada a
aquella que: a) ha sido eliminada total o parcialmente, b) dafiada de forma traumatica por efecto

de la maquinaria, ¢) con presencia ostensible de particulas de polvo en su superficie foliar.

Objetivo del control establecido: Evitar los daiios producidos por la circulacion de vehiculos fuera

de las zonas senalizadas.

Actuaciones derivadas del control: Comprobar que los vehiculos asociados a las obras no salgan

fuera de las zonas sefalizadas.

Lugar de la inspeccion: En todos los limites exteriores de la obra.

Periodicidad de la inspeccion: Al menos semanal.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Parametro sometido a control: Circulacion de vehiculos fuera de la zona sefializada.

Umbral critico: Presencia de vehiculos fuera de la zona sefalizada.

Medidas de prevencion y correccion: Sancion prevista en el Manual de Buenas Practicas

Medioambientales.

Documentacion generada en cada control: Se anotaran en el Diario Ambiental de la obra los

resultados de cada control. En caso de tomarse medidas, estas también se incluiran.
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Objetivo del control establecido: Asequrar que la calidad y la cantidad de la tierra vegetal sean

suficientes.

Actuaciones derivadas del control: Comprobar la relacidon del volumen de tierra con caracteristicas

de tierra vegetal retirada por tramos o superficies afectadas respecto al total definido en proyecto

y respecto al realmente existente.

Lugar de la inspeccidn: Zonas en las que se esté realizando movimientos de tierra vegetal.

Periodicidad de la inspeccidn: Control diario durante el periodo de retirada de la tierra vegetal

Material necesario: No es necesario material especifico.

Método de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: % de volumen de materiales susceptibles de ser rechazados de

acuerdo con los criterios establecidos en el Pliego. Volumen total de acopio.

Umbral critico: Presencia de un 20% de este volumen. Volumen minimo de acopio para atender las

necesidades de reextensién conforme se generan los taludes.

Medidas de prevencion y correccion: Obligacién de retirar aquella tierra sin caracteristicas de tierra

vegetal. Obligacion de disponer de tierra vegetal acopiada para atender las necesidades de

reextension conforme se ejecuten los taludes.

Documentacion generada en cada control: Se constatara en el Diario Ambiental de la obra las

incidencias detectadas y, en su caso, las medidas correctoras ejecutadas.

Objetivo del control establecido: Minimizar el potencial riesqo de incendios forestales por

actividades de la obra.

Actuaciones derivadas del control: Comprobacion de que se estan efectuando las obras tal y como

establece el Plan de Prevencién de Incendios y de que las actividades puntuales de mayor riesgo se

realizan en lugares adecuados y con los medios de extincién adecuados.

Lugar de la inspeccion: En las zonas donde esté planeado efectuar actividades peligrosas, como

desbroces, soldaduras, ...

Periodicidad de la _inspeccidn: Al inicio de los paquetes de actividades con peligro de producir

incendios forestales, repitiendo los controles en estos lugares semanalmente.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Ingenieros de montes o ingenieros técnicos forestales.

Pardmetro sometido a control: Cumplimiento integro del Plan de Prevencién de Incendios.

Umbral critico: Incumplimiento del Plan.

Medidas de prevencion y correccion: Interrupcién de las actividades potencialmente peligrosas.

Obligacidn de acatamiento del Plan de Prevencién de Incendios, de realizacidn de la actividad en las

zonas especificas para ello y de la presencia de los medios de extincién.

Documentacion generada en cada control: Se constatard en el Diario Ambiental de la obra las

incidencias detectadas y, en su caso, las medidas correctoras ejecutadas.

Informacion a proporcionar por parte del contratista: actividades peligrosas a realizar que estén

condicionadas a zonas especificas de la obra.
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Objetivo del control establecido: Consequir la restauracion morfolégica de las superficies

dafectadas por las obras.

Actuaciones derivadas del control: Comprobacion de que la forma final de taludes y otras nuevas

superficies producto de movimientos de tierras se corresponde con lo definido en el proyecto.

Lugar de la inspeccion: Todas las zonas del proyecto en los que estén proyectados movimientos de

tierra.

Periodicidad de la_inspeccion: Controles sistemdticos semanales en la etapa de la fase de

construcciéon en que se produzcan movimientos de tierras.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Forma final de las superficies sometidas a movimientos de tierra.

Umbral critico: Variaciones sensibles respecto de los especificados en el proyecto. A considerar por

el Direccion Ambiental de Obra.

Medidas de prevencion y correccion: Modificacion de las desviaciones desde el primer momento de

manera que los errores detectados puedan ir corrigiéndose instantdneamente de forma asequible.

Documentacion generada en cada control: Se constatard en el Diario Ambiental de la obra los

resultados obtenidos en la ejecucién del control.

Objetivo del control establecido: Preparacion de la superficie del terreno para las plantaciones

Actuaciones derivadas del control: Controlar que se extiende la tierra vegetal acopiada procedente

de la obra.

Lugar de la inspeccion: En las zonas sefialadas para su revegetacién, no sélo en la traza de la

infraestructura, sino también en las zonas afectadas por elementos auxiliares temporales y

permanentes y, por tanto, también a los préstamos.

Periodicidad de la inspeccion: Diaria durante el extendido de la tierra vegetal.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Meétodo de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Ingenieros de montes o ingenieros técnicos forestales.

Pardmetro sometido a control: Espesor de la capa de tierra vegetal incorporada a la superficie

Umbral critico: No se admitird un espesor puntual inferior en un 10 % a los 30 cm previstos en el

proyecto.

Medidas de prevencion y correccidon: Aportacion de una nueva capa de tierra vegetal hasta llegar a

los 30 cm.

Documentacion generada en cada control: Se constatara en el Diario Ambiental de la obra los

resultados obtenidos en la ejecucién del control.
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Objetivo del control establecido: Ejecucion de las plantaciones.

Actuaciones derivadas del control: Se comprobard que las plantaciones son los exigidos en el

proyecto y que la plantacién se ejecuta de manera correcta y en la zona indicada.

Lugar de la inspeccion: En las zonas sefaladas para su revegetacion, no solo en la traza de la

infraestructura, sino también en las zonas afectadas por elementos auxiliares temporales y

permanentes en los que se haya establecido plantacién.

Periodicidad de la inspeccidon: Controles semanales de la plantacién.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Método de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Ingenieros de montes o ingenieros técnicos forestales.

Pardmetro sometido a control: NUmero de individuos instalados en relacién con los previstos en

términos de especie, tamaiio forma de preparacion (Raiz desnuda, cepellén o contenedor) y forma

de plantacién

Umbral critico: 3% de desviacion respecto a lo previsto sin justificacidon y aceptacion por el Direccion

Ambiental de la Obra.

Medidas de prevencidn y correccion: Control de las plantas en a su llegada a obra.

Documentacion generada en cada control: Se realizard una ficha en el Diario ambiental de la obra

en el que se anotaran como minimo las fechas, las especies utilizadas, el marco de plantacion, y las
condiciones ambientales existentes durante la plantacion. Asimismo, se indicaran los controles

realizados sobre el material vegetal en cumplimiento del Pliego de Prescripciones Técnicas.

Observaciones: La vigilancia ambiental se refiere no solo a la traza de la infraestructura, sino también
a las plantaciones a realizar en las zonas afectadas por elementos auxiliares temporales y
permanentes y, por tanto, también a los vertederos. Las plantas que no puedan ser consideradas

autdctonas, vivas o muertas, deberan retirarse y sustituidas por otras que lo sean.

Objetivo del control establecido: Sequimiento de las plantaciones.

Actuaciones derivadas del control: Comprobacién del grado de éxito de las plantaciones.

Lugar de la inspeccidn: En taludes, el seguimiento se realizard en parcelas de que ocupen toda la
altura del talud de 10 m minimo de ancho. Al menos se efectuara en una parcela por cada 200 m de
talud tratado. Para poder realizar un seguimiento continuado las parcelas deberan estar
convenientemente sefializadas. En el resto de las areas se inspeccionard al menos un 10% de la

superficie.

Periodicidad de la inspeccidn: Control trimestral a partir de la ejecucion de la plantacidn hasta la

emision del acta de recepcion de las obras.

Material necesario: Nada extraordinario.

Meétodo de trabajo: Se contabilizara el nimero de marras segun especie en una parte de la superficie

representativa del total elegida al azar.

Necesidad de personal técnico: Este reconocimiento debe ser realizado por ingeniero de montes o

un ingeniero técnico forestal.

Pardmetro sometido a control: % de marras por total de plantacién.

Umbral critico: 20% de marras al finalizar el segundo afio tras la plantacién.

Medidas de prevencion y correccion: Informe sobre la conveniencia o no de aplicar medidas

complementarias

Documentacion generada en cada control: Informe sobre la conveniencia o no de aplicar medidas

complementarias. En este informe se sacaran conclusiones por parcela, tal como estan delimitadas

en las mediciones auxiliares y los planos.
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Objetivo del control establecido: Seguimiento de la estabilidad superficial de los taludes

proporcionada por las plantaciones.

Actuaciones derivadas del control: Controlar el grado de erosion hidrica laminar.

Lugar de la inspeccion: Tanto la traza de la infraestructura, como las plantaciones a realizar en las

zonas afectadas por elementos auxiliares, temporales y permanentes, incluyendo los préstamos.

Periodicidad de la inspeccion: Control trimestral a partir de la ejecucidn de la plantacién hasta la

emision del acta de recepcién de las obras.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Método de trabajo: Recorrer todas las superficies tratadas para comprobar de visu los niveles

erosivos.

Necesidad de personal técnico: Expertos del medio terrestre (ingenieros de montes, forestales,

agréonomos, agricolas, gedlogos).

Pardmetro sometido a control: Presencia de surcos o carcavas de erosion en los taludes y de

sedimentos en la base

Umbral critico: A juicio del personal técnico. Orientativamente, cuando el tamafio de los surcos

supere los 10 cm de profundidad.

Medidas de prevencion y correccion: Incorporacion de sedimentos a los surcos de erosion y

tratamiento protector.

Documentacion generada en cada control: Se anotaran en el Diario ambiental de la obra la aparicion

de fendmenos de lluvias que hayan producido carcavas y los tratamientos realizados.

Observaciones: La vigilancia incluye la toma de las correspondientes medidas en caso de aparicién
de instabilidades superficiales en los taludes, y se refiere no sélo a la traza de la infraestructura, sino
también a las plantaciones a realizar en las zonas afectadas por elementos auxiliares, temporales y

permanentes, incluyendo los vertederos.

11.5.7. PROTECCION DE LA FAUNA

Objetivo del control establecido: Evitar afecciones durante el periodo de cria de las especies

presentes.

Actuaciones derivadas del control: Verificacion de la limitacion temporal al cronograma de obras, de

la ausencia de actividades ruidosas y de voladuras en determinados momentos, conforme a las
areas de importancia y dispersidn de las especies referenciadas en este documento: buitre negro,

aguila perdicera y aguila imperial ibérica.

Lugar de la inspeccion: Todas las zonas de obra donde se estén realizando actividades molestas:

trabajos de desbroce, movimientos de tierra, voladuras y vibracion del hormigén.

Periodicidad de la inspeccidn: Control puntual semanal.

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: durante los meses de primavera (marzo, abril, mayo y

junio) y, ademas, entre las 6:00 y las 9:00 y las 20:00 y las 22:00 de todos los meses del afio en el

periodo de obras en el que se ejecuten operaciones molestas.

Material necesario: No es necesario material especifico.

Método de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Existencia de trabajos de desbroces, retirada de tierra vegetal,

voladuras o vibracién de hormigdn.
Umbral critico: Realizacidon de los trabajos anteriormente citados en periodos no permitidos.

Medidas de prevencion y correccion: Paralizacion de las operaciones molestas hasta la salida del

periodo de limitacién.

Documentacion generada en cada control: Se constatara en el diario ambiental cualquier incidencia

encontrada en las inspecciones.

Informacion a proporcionar por parte del contratista: Plan de trabajos a que debe ejecutar. Plan de

voladuras
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11.5.8. PROTECCION DE LAS CONDICIONES DE SOSIEGO PUBLICO

Objetivo del control establecido: Proteccion de las condiciones de sosiego publico amenazado por

el transporte de mercancias.

Actuaciones derivadas del control: Controlar que los niveles sonoros provocados por el transporte

de mercancias se encuentran dentro de los valores establecidos por la normativa municipal.

Lugar de la inspeccion: En las partes de las poblaciones mas expuestas al ruido emitido.

Periodicidad de la inspeccion: Trimestralmente.

Material necesario: Equipo de medicién homologado.

Meétodo de trabajo: Se hara una medicidn de los niveles sonoros

Necesidad de personal técnico: Asesoria técnica homologada por la Junta de Castilla-La Mancha.

Parametro sometido a control: Ruido ambiental.

Umbral critico: 88 dB(A).

Medidas de prevencion y correccion: Se obligara al retiro o reparacion de la maquinaria defectuosa

hasta que se respeten los umbrales establecidos.

Documentacion generada en cada control: Se constatard en el Diario Ambiental de la obra los

resultados obtenidos en la ejecucién del control.

Proteccidn del patrimonio histdrico-arqueoldgico

Objetivo: ejecucion del programa de sequimiento arqueoldgico.

Actuaciones derivadas del control: Los trabajos consistirdn en comprobar la realizacién del
seguimiento previsto para garantizar la preservacién de cualquier elemento cultural, tanto
inventariados como inesperados. En caso de encontrarse alglin yacimiento no esperado, se
informara a la Consejeria de Educacién y Cultura de la Junta de Castilla-La Mancha, elaborandose
un proyecto de retirada de materiales siguiendo las directrices que ésta marque. No se ha detectado

ninguno por estar la obra en zona de cauce ordinario y de avenidas del rio Tajo.

Lugar de la inspeccion: Toda la zona de obras (incluidos los préstamos, zonas de instalaciones

auxiliares de obra, viales de nueva construccion).

Periodicidad de la inspeccidn: Semanal antes del inicio de las obras (durante la seializacidn de zonas

de proteccién cultural) y semanal durante el tiempo que dure el desbroce vy las retiradas de tierra

superficial.

NOTA: Este punto trata de las inspecciones necesarias para controlar que se realiza el seguimiento
arqueoldgico. El seguimiento arqueoldgico debe ser continuo durante el periodo en el que se

realicen desbroces y movimientos de tierra y constante en todas estas zonas.

Material necesario: No es necesario material especifico alguno.

Método de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio o superior.

Pardmetro sometido a control: Realizacion de las prescripciones sefaladas en el programa de

proteccién del patrimonio arqueolégico en la zona de obras.

Umbral critico: Incumplimiento de las previsiones establecidas en el preceptivo programa de

proteccidon del patrimonio arqueoldgico, especialmente la presencia de un arquedlogo a pie de obra
durante el desbroce, la retirada de la tierra vegetal y otras tierras superficiales y la sefializacion de

los elementos del patrimonio.

Medidas de prevencion y correccion: Paralizar el comienzo de las obras hasta que no se haya

realizado la sefalizacién de los elementos del patrimonio inventariados. Paralizar el movimiento de

tierras en el area afectada hasta la presencia del arquedlogo con la titulacién pertinente,
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demostrada experiencia en el campo de la arqueologia y con los permisos de inspeccion

correspondientes.

Documentacion generada en cada control: Se constatard en el Diario Ambiental de la obra los

resultados obtenidos durante el seguimiento arqueoldgico.

Indicador de eficacia: Informe favorable de la Consejeria de Educacidn, Cultura y Deportes de la

Junta de Castilla-La Mancha.

11.5.9. MANTENIMIENTO DE LA PERMEABILIDAD TERRITORIAL Y CONTINUIDAD DE LOS SERVICIOS

EXISTENTES

Objetivo del control establecido: Mantenimiento de la permeabilidad transversal y de los servicios

existentes.

Actuaciones derivadas del control: Se verificard la continuidad de los servicios existentes que en este

caso quedan garantizadas por la presencia del puente de piedra.

Lugar de la inspeccion: Zonas definidas en proyecto.

Periodicidad de la inspeccion: Las inspecciones se efectuaran de forma continuada durante el

replanteo y semestralmente durante el resto de la fase de obra.

Material necesario: No es necesario material especifico alguno.

Método de trabajo: Recorridos de campo. Recorridos por la traza y los servicios interceptados.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio y superior.

Pardmetro sometido a control: Ejecucidn de las reposiciones de caminos y servicios afectados pory

durante las obras, conforme a lo definido en el proyecto.

Umbral critico: Se considerara inaceptable la falta de continuidad en algun servicio, por su mismo

recorrido u otro opcional, o la falta de sefializacién en los desvios de los caminos.

Medidas de prevencion y correccion: En caso de detectarse la falta de continuidad en algin camino,

o la falta de acceso a alguna zona, se dispondrd inmediatamente algun acceso alternativo. El resto

de los servicios se habran de restablecer.

Documentacion generada en cada control: Se anotaran en el Diario Ambiental de la obra los caminos

y servicios afectados, y las reposiciones previstas.

Indicador de eficacia: NUmero de protestas escritas y orales de usuarios suficientemente justificadas

a consideracion de la Direccidn de obra. Tiempo de reposicidn de servicios afectados.
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Localizacion y gestion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

Objetivo del control establecido: localizacion de instalaciones auxiliares y préstamos

Actuaciones derivadas del control: Comprobacién de que los elementos auxiliares temporales estan

localizados fuera de las zonas excluidas.

Lugar de la inspeccion: Zonas de exclusion cercanas a las obras y zonas donde se hayan ubicado de

hecho las instalaciones auxiliares y donde se estén realizando los vertidos.

Periodicidad de la inspeccion: Previa al comienzo de las obras. Control cada dos meses en fase de

construccion, incluyendo una al final y antes de la recepcion.

Material necesario: No es necesario material especifico alguno.

Meétodo de trabajo: Recorridos de campo.

Necesidad de personal técnico: Técnicos ambientales de grado medio y superior.

Pardmetro sometido a control: Ocupacidn por elementos auxiliares de zonas excluidas.

Umbral critico: 0% de zonas excluidas ocupadas.

Medidas de prevencion y correccion: Desmantelamiento inmediato de la instalacion auxiliar y

recuperacion del espacio afectado.

Documentacion generada en cada control: Se constatard en el Diario Ambiental de la obra los

resultados obtenidos en la ejecucién del control.

11.1.1. EFICACIA DE LAS MEDIDAS DE PROTECCION Y RESTAURACION DE LA VEGETACION

Objetivo del control establecido: Sequimiento de las plantaciones

Actuaciones derivadas del control: Comprobacién del grado de éxito de las plantaciones.

Lugar de la inspeccion: En taludes, el seguimiento se realizard en parcelas de que ocupen toda la
altura del talud de 10 m minimo de ancho. Al menos se efectuard en una parcela por cada 200 de
talud tratado. Para poder realizar un seguimiento continuado las parcelas deberan estar
convenientemente sefializadas. En el resto de las areas se inspeccionard al menos un 10% de la

superficie.

Periodicidad de la inspeccion: Control estacional durante los tres afios siguientes a la emisién del

acta de recepcion de las obras

Material necesario: Nada extraordinario.

Meétodo de trabajo: Se contabilizara el nimero de marras seguin especie en una parte de la superficie

representativa del total elegida al azar.

Necesidad de personal técnico: Este reconocimiento debe ser realizado por ingeniero de montes o

un ingeniero técnico forestal.

Pardmetro sometido a control: % de marras del total de la plantacién.

Umbral critico: 20% de marras al finalizar el segundo afio tras la plantacion.

Medidas de prevencion y correccion: Informe sobre la conveniencia o no de aplicar medidas

complementarias

Documentacion generada en cada control: Informe sobre la conveniencia o no de aplicar medidas

complementarias. En este informe se sacaran conclusiones por parcela, tal como estan delimitadas

en las mediciones auxiliares y los planos.

Observaciones: La medicidon de la eficacia se planteard en términos de tasa de germinacion (durante
los 6 primeros meses), grado de cubierta, composicion especifica, aparicion de especies no

sembradas y crecimiento.
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Objetivo del control establecido: Sequimiento de la estabilidad superficial de los taludes

proporcionada por las hidrosiembras y/o plantaciones.

Actuaciones derivadas del control: Controlar el grado de erosion hidrica laminar.

Lugar de la inspeccion: Tanto la traza de la infraestructura, como las plantaciones a realizar en las

zonas afectadas por elementos auxiliares, temporales y permanentes, incluyendo los vertederos.

Periodicidad de la inspeccion: Control estacional durante los tres afios siguientes a la emision del

acta de recepcion de las obras y tras lluvias torrenciales

Material necesario: No es necesario material especifico.

Método de trabajo: Recorrer todas las superficies tratadas para comprobar de visu los niveles

erosivos.

Necesidad de personal técnico: Expertos del medio terrestre (ingenieros de montes, forestales,

agréonomos, agricolas, gedlogos).

Pardmetro sometido a control: Presencia de surcos o carcavas de erosion en los taludes y de

sedimentos en la base

Umbral critico: A juicio del personal técnico. Orientativamente, cuando el tamafio de los surcos

supere los 10 cm de profundidad.

Medidas de prevencion y correccion: Incorporacion de sedimentos a los surcos de erosion y

tratamiento protector.

Documentacion generada en cada control: Se anotaran en el Diario ambiental de la obra la aparicion

de fendmenos de lluvias que hayan producido carcavas y los tratamientos realizados.

Observaciones: La vigilancia incluye la toma de las correspondientes medidas en caso de aparicién
de instabilidades superficiales en los taludes, y se refiere no sélo a la traza de la infraestructura, sino
también a las plantaciones a realizar en las zonas afectadas por elementos auxiliares, temporales y

permanentes, incluyendo los vertederos.

11.1.2. EFICACIA DE LAS MEDIDAS DE PROTECCION DE LAS CONDICIONES DE SOSIEGO PUBLICO.

Objetivo del control establecido: Proteccion de las condiciones del sosiego publico, mantener los

niveles sonoros equivalentes diurnos dentro de los limites establecidos en la normativa.

Actuaciones derivadas del control: Realizacion de mediciones en las areas sensibles asociados a los

grupos de edificaciones o espacios naturales préximas al vial.

Lugar de la inspeccion: En las areas sensibles establecidas en el punto 5.2.7 de la memoria sobre

ruidos.

Periodicidad de la inspeccion: En fase de prueba y anualmente durante los tres aios siguientes a la

emision del acta de recepcién de obras.

Material necesario: Sondémetro homologado.

Meétodo de trabajo: Cada medida se tomara durante el tiempo necesario para estimar con precision

adecuada el nivel sonoro equivalente diurno. Las mediciones se realizardn a dos metros de las

fachadas.

Necesidad de personal técnico: Asesoria técnica homologada por la Comunidad de Castilla-La

Mancha.

Pardmetro sometido a control: Leq diurno expresado en dB(A) en zonas residenciales.

Umbral critico: Superior a los 65 dB(A) en areas residenciales de suelos rurales. Para otros tipos de

areas (no presentes en el tramo) consultar lo establecido en la normativa.

Medidas de prevencion y correccion: Instalacion de pantallas acusticas. Alternativamente, el

promotor podra adoptar medidas que protejan los puntos receptores o actuar sobre las

caracteristicas técnicas del material movil.

Documentacion generada en cada control: Las conclusiones se incluirdn en los informes anuales.
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En este apartado se determina el contenido minimo de los informes a elaborar en el marco del PVA.

Dichos informes serdn redactados por el promotor y remitidos al 6rgano ambiental.

11.2.1. ANTES DEL INICIO DE LAS OBRAS

- Escrito certificando que el proyecto de construccién cumple las prescripciones
medioambientales impuestas por la Viceconsejeria de Medio Ambiente de la Consejeria de
Desarrollo sostenible de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

- Programa de Vigilancia Ambiental para la fase de obras, presentado por el Director de Obra,
con indicacién expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

- Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental, presentado por el Contratista de la obra,

con indicacién expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

11.2.2. INFORME PARALELO AL ACTA DE COMPROBACION DEL REPLANTEO

Incluyendo al menos:

- Plano con la delimitacidn de las distintas tipologias de exclusién (excluidas y admisibles)
segun datos actualizados de campo y segun proyecto. Limite de expropiacion de todas las
areas a ocupar por la ejecucion de la infraestructura segun el expediente de expropiacion y
el definido en proyecto. Limite del jalonamiento segin replanteo y segun proyecto. Caminos
de acceso segun el Plan de Rutas elaborado por el contratista y seglin lo definido en
proyecto.

- Informe sobre aquellas zonas que no cumplen con las previsiones del proyecto al objeto de
determinar si las zonas afectadas no previstas derivan de la actualizacion de datos en campo
o desvios del proyecto. En caso de desvios respecto al proyecto justificar las causas por las
cuales se dan dichas situaciones valorando si son significativas o no.

- Los valores de los indicadores sobre el limite de expropiacion y del jalonamiento de la zona
estricta de obras.

- Informe sobre la comprobacion en campo de la ausencia de afecciones a las zonas excluidas.

- Manual de buenas practicas ambientales definido por el Contratista.

11.2.3. INFORMES MENSUALES DURANTE LA FASE DE OBRAS

Mientras duren las obras se emitird un informe mensual por parte del equipo de seguimiento y

control en el que se detallaran, los aspectos mas significativos del archivo de datos que se va

elaborando, asi como los siguientes aspectos presupuestarios:
- Relacién de la obra ejecutada a origen.

- Medicién de la obra actualizada y valoracién de los precios contractuales desglosados en los
correspondientes capitulos.
- Medicién y valoracion desglosada de la obra pendiente.

- Desviacion de la obra actualizada respecto a la inicial.

11.2.4. INFORMES SEMESTRALES DURANTE LA FASE DE OBRAS

Incluyendo al menos:

- En caso de existir partes de no conformidad ambiental.
- Medidas preventivas y correctora exigidas, asi como las nuevas medidas que se hubiesen

aplicado, en su caso, durante la construccién.

Informes relativos a la proteccidon y conservacion de los suelos y la vegetacion.

Analizard los siguientes puntos:

- Comprobacién del cerramiento temporal.
- Control de dafios en la vegetacién en el entorno de las obras.
- Control de danos en el suelo en el entorno de las obras.

- Control de la contaminacién del suelo.

Informes relativos a la protecciéon de la fauna.

Incluird los siguientes puntos:

- Comprobacién del cerramiento temporal.
- Comprobacién de la ausencia de actividades ruidosas y voladuras durante el periodo de cria

de las especies presentes.
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Informes relativos a la proteccidn del sistema hidroldgico y de la calidad de las aguas.

Incluira:

- Localizacién de instalaciones auxiliares.
- Gestion de residuos.
- Control de la ejecucion y gestidon de las cubas de decantacidon de sélidos y separacién de

grasas provisionales durante las obras.

Informes relativos a la proteccién atmosférica.

Quedara reflejado:

- Presencia de polvo en las edificaciones préximas a la obra.

Presencia de polvo en la vegetacion del entorno de las obras.

Informe sobre las medidas de proteccion cultural, prospecciones argueoldgicas y medidas de

proteccidén.

Se entregara antes del comienzo del movimiento de tierras en cada zona y sera realizado por la

asistencia técnica contratada en esta materia. Contendra como minimo:

- Informes mensuales con el resultado del seguimiento en los que se hara constar, al menos,
el lugar, fecha y naturaleza de los trabajos arqueoldgicos realizados.

- Elanalisis y resultado de los mismos.

- Ensu caso, un inventario de los hallazgos realizados y la forma en que afectan al desarrollo

de la obra.

Informes relativos al mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los servicios

Informes relativos a la defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica.

existentes.
Quedara reflejado:

- Mantenimiento de carreteras y caminos.

- Mantenimiento de los servicios existentes.

Contendra, como minimo:

- Control de la conservacion de suelos.
- Seguimiento de la ejecucion de las plantaciones.

- Seguimiento de la ejecucién de las hidrosiembras.

11.2.5. INFORME PREVIO A LA EMISION DEL ACTA DE RECEPCION DE LA OBRA

Incluyendo al menos:

Informe sobre proteccidn y conservacidon de los suelos y de la vegetacion.

- Los resultados de los indicadores de realizacién cuyo objetivo sea la conservacion /
proteccion de los suelos o de la vegetacion, o la delimitacion de los limites de la obra.

- Control final de la desafeccién de todas las zonas excluidas.

- Desmantelamiento de todas las actuaciones correspondientes a elementos auxiliares de las
obras definidos como temporales.

- Retirada de todos los elementos de delimitacién de la obra.

- Ejecucién de las tareas de restauracion, realizadas no sélo a lo largo de la traza de la
infraestructura, sino también en las areas afectadas por elementos auxiliares, temporales y
permanentes, incluyendo los préstamos.

- Fecha de ejecucién de las medidas de restauracion de la cubierta vegetal y contenido de las
fichas incluidas en el Diario Ambiental de la Obra. Informe sobre la calidad de los materiales
empleados.

- Justificacién de cualquier modificacidn sobre lo previsto en el EIA.

- Ensu caso, medidas adoptadas y definicidn de las correspondientes acciones de vigilancia y

seguimiento.

Informe sobre las medidas de proteccidn del sistema hidrolégico vy la calidad de las aguas.

- Resultados de los analisis de las aguas realizados durante el seguimiento de las obras.
- Todas las incidencias sefialadas en este campo en el Diario Ambiental de la obra.
- Ensu caso, medidas adoptadas y definicidon de las correspondientes acciones de vigilancia y

seguimiento.
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Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna.

Localizacidn de las especies incluidas en alguna categoria de proteccidn y afectadas por la
infraestructura

Inventario de las medidas de proteccion de la fauna realmente ejecutadas, indicando fecha
de terminacioén y descripcién somera.

Inventario de las actuaciones de restauracion realizadas en zonas sensibles por motivos
faunisticos y en las proximidades de los pasos de fauna.

Toda incidencia relacionada con la fauna reflejada en el Diario Ambiental de la obra.

En su caso, medidas adoptadas y definicidn de las correspondientes acciones de vigilancia y

seguimiento.

Informe sobre las medidas de protecciéon atmosférica.

Medidas adoptadas y definicidon de las correspondientes acciones de vigilancia y
seguimiento.

Informe sobre las medidas de prevencién del ruido en dreas habitadas

Inventario y descripcidn de las actuaciones realizadas en materia de proteccién de los niveles
sonoros en la proximidad de las areas habitadas.

En su caso, medidas complementarias propuestas y nuevas acciones de vigilancia y

seguimiento.

Informe sobre las medidas de proteccidn del patrimonio cultural.

Informe sobre las medidas de mantenimiento de permeabilidad territorial y continuidad de
servicios existentes

Inventario y descripcidn de las actuaciones realizadas en materia de mantenimiento de
permeabilidad territorial y continuidad de servicios existentes.

Localizacidn de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

Inventario y descripcion de las areas utilizadas como instalaciones auxiliares, préstamos

vertederos.

Informe sobre |la recuperacion ambiental e integracidn paisajistica de la obra.

Fecha y descripcion de las medidas tomadas para realizar la integracidn paisajistica de la

obra.

Con caracter previo al comienzo de las obras la contrata de las mismas entregara al promotor un
manual de buenas practicas ambientales. Este incluira todas las medidas tomadas por la Direccién
de Obray el Responsable Técnico de Medio Ambiente para evitar impactos derivados de la gestion

de las obras.
Entre otras determinaciones incluira:

- Précticas de control de residuos y basuras. Se mencionardn explicitamente las referentes a
control de aceites usados, restos de alquitran, latas, envolturas de materiales de
construccion, tanto plasticos como de madera.

- Actuaciones prohibidas mencionandose explicitamente la realizacion de hogueras, los
vertidos de aceites usados, aguas de limpieza de hormigoneras, escombros y basuras.

- Précticas de conduccion, velocidades maximas y obligatoriedad de circulacién por los
caminos estipulados en el plan de obras y en el replanteo.

- Practicas tendentes a evitar dafios superfluos a la vegetacion o a la fauna.

- La realizacion de un Diario Ambiental de la Obra en el que se anotaran las operaciones
ambientales realizadas y el personal responsable de cada una de esas operaciones y de su
seguimiento. Corresponde la responsabilidad del Diario al Responsable Técnico de Medio
Ambiente.

- Establecimiento de un régimen de sanciones.

Este Manual debera ser aprobado por el Direccion Ambiental de la obra y ampliamente difundido

entre todo el personal.
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12.CONCLUSION

El contenido del documento se ajusta lo dispuesto Ley 2/2020, de 7 de febrero, de Evaluacién

EXPEDIENTE N2: SERVICIOS 3/24

Ambiental de Castilla-La Mancha.

En virtud de lo anterior, consideramos que el documento es suficiente para dar soporte al tramite

exigido en la reglamentacion vigente.

Toledo, junio de 2024.

El Ingeniero de Caminos, C.y P.

Autor del Documento Ambiental

i
A -

Fdo. D. Ramodn Sanchez de Ledn.

ESTUDIO A.lLA. ARQUITECTOS E INGENIEROS ASOCIADOS.

estudio A.L.A. EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA. Documento Ambiental Estratégico Pag. 71

www.estudioaia.com



